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Einladung zum 1. Fahrtenseglertreffen

fir Folkeboote

Liebe FahrtenseglerInnen,

anlédsslich der Internationalen Deutschen Meisterschaft beim
Flensburger Segel Club vom 19. bis 26. August 2012 laden wir
zum ersten Fahrtenseglertreffen fiir Folkeboot ein.

Habt Thr Lust, dem ,,Rennzirkus® einmal iiber die Schulter zu
sehen? Plant doch einen T6rn zur IDM nach Flensburg.

Eine gute Gelegenheit, um Kontakte zwischen Fahrten- und
Regattaseglern zu kniipfen.

Segeln in dem wohl schonsten deutschen Revier, der Flensbur-
ger Forde mit vielen touristischen Hohenpunkten (Gliicksburger
Wasserschloss, Flensburger Museumshafen, Ochseninseln usw.).

Sehen wir uns im FSC?

Christian Wedemeyer,
Eure DFV

Programm

Eintreffen
ab Sonntag, 19.08.2012

Begriiffungsabend
Mittwoch, 22.08. mit vorheriger Vermessung der Regattaboo-
te. Hier kann man sicher etwas liber die Class Rules lernen und
abends Spal} haben.

Grillabend

Freitag, 24.08.

Abschlussabend mit Preisverteilung

Sonnabend, 25.08. Wer wird Internationaler Deutscher Meister?

Weitere Details auf unserer Homepage
(http://www.folkeboot.de)

Liegepliitze

im FSC und bei Bedarf in benachbarten Segel-Clubs.
Kostenbeitrag

Liegegelder beim Hafenmeister, Bons fiir den BegriiSungs-
abend, Grillabend und Abschlussabend im Regattabiiro.
Anmeldung

bei Robert Winkler, im FSC bis zum 1. Juli 2012

E-Mail: info-an@dr-robert-winkler.de

Ein Preis fiir die langste Anreise wird ausgelobt.

Wir werden versuchen, eine Folke-Borse (Segel, Kleinteile,
etc.) einzurichten, bei der jeder teilnehmen kann.




FOLKENEWS

Liebe Folkebootseglerinnen,
liebe Folkebootsegler!

Gliickwunsch Nordisches Fol-
keboot zum 70ten! Im Friih-
jahr 1942 fand der Stapellauf
des 1. Folkebootes in Géteborg
statt. Seitdem sind viele Holz-
und in den spiten 70er Jahren
dann auch GFK-Schiffe gebaut
worden. Prinzipiell hat sich
seitdem am Folkeboot wenig
gedndert: Das ist einerseits ein
gutes Zeichen fiir die Einma-
ligkeit dieser Unikatsklasse,
andererseits auch ein Hemm-
nis fliir Verdnderungen, um
mit der Zeit zu gehen. Denn
wir miissen jeden Tag erleben,
dass jiingere Segler lieber auf
andere Klassen ein- oder um-
steigen, als sich fiir das Folke
zu interessieren. Deshalb soll
und darf sich das Folke aber
nicht anpassen, sondern wir
miissen das Boot den Jiingeren
intensiv bekanntmachen. Das
wird auch im Geburtstagsjahr
unsere stindige Daueraufgabe
sein und bleiben. Zusammen
mit der Flotte Schlei habe ich
einen ,,Tag des Folkebootes*
inmeinem Club (SSC) geplant:
Interessierte junge Menschen
mit Probesegeln das Folke zei-

gen und erlebbar machen. Das
istunser Geschenk an das Folke
zum 70ten! Was plant Thr?

Ansonsten wird die DFV das
Geburtstagsjahr gebiihrend im
SVST zur Berliner Meister-
schaft Anfang September 2012
feiern. Auch zur Hanseboot
planen wir einen Messestand
zu betreiben und freuen uns,
wenn wir noch Partner flir den
Stand finden. Gliicklicherwei-
se haben sich einige von euch
ja schon bereit erklart, Stand-
dienst zu schieben.

Der Vorstand hat beschlossen,
den 75ten ,,richtig gro3 zu be-
gehen. Vielleicht schaffen wir
es bis dahin auch, eine Fest-
schrift zusammenzustellen...
Apropos Schreiben: Leider
verldsst und ja unser Presse-
wart Stefan Goes. Folglich sind
wir immer noch auf der Suche
nach einem Nachfolger. Bitte
meldet uns geeignete Kandi-
daten aus euren Reihen. Um
euch die Entscheidung zu er-
leichtern, biete ich euch an, fiir
eine Ubergangszeit die eigent-
liche Offentlichkeitsarbeit zu

iibernehmen, sodass ,,nur die
redaktionelle Arbeit fiir die FN
in Zusammenarbeit mit Bernd
und dem Verlag zu leisten wire.

Wie ja auf der letzten JHV be-
schlossen, will die DFV sich
mehr den FahrtenseglerInnen
unter Euch widmen. Erste Akti-
vitét ist die Einladung zur Teil-
nahme an der IDM in Flens-
burg. Aber dabei soll es nicht
bleiben: Wie wollen mehr fiir
diesen Bereich tun. Blof3 was
und wie? Um diese Frage zu
beantworten, haben wir eine
kleine Umfrage (s. Anlage)
entwickelt, die ich euch bitte,

moglichst zahlreich auszufiil-
len und an mich zuriickzusen-
den. Je mehr Antworten bzw.
Anregungen wir bekommen,
umso zielgerichteter konnen
wir ein Konzept fiir euch erar-
beiten. Also bitte massenhaft
teilnehmen!

Abschliefend mochte ich noch
auf unser ,,Offenes Training*
auf der Mohne (s. Ausschrei-
bung) hinweisen. Bitte werbt
noch fiir diese Veranstaltung,
damit wir mit mindestens sie-
ben Booten dabei sind. Fiir
die Fahrtensegler bieten wir
die Teilnahme an der IDM in
Flensburg (s. Programm) an.
Auchhierzudarfnochreichlich
Werbung gemacht werden.

Ich wiinsche euch eine erfolg-
reiche, gute und erlebnisreiche
Saison ohne Bruch mit viel
Freude am schonen 70 Jahre
jungen Folke!

Vipe

Johannes Thaysen

Ein Segel fir Fritz

von Fritz Liibbe

Meine letzten GroBsegel sind von 1998 und 1999. Die neueste Fock
istim Juni 2011 von meinem Sohn Christian neu gebaut worden. Er
hat sich vor ca. zwei Jahren in Kiel Friedrichsort, ganz in meiner
Nihe, selbststidndig gemacht, sein Firmenname ist ,,coastworxx®.

Meine S6hne und Freunde sagten immer zu mir: ,,Du musst auch
ein neues GroBsegel bekommen, dann hast du doch mehr Spal3
am Regattasegeln, denn auch mit deinen alten Lappen segeltest
du 2011 ab und zu mal auch vorne mit.* Meine Zeit ist mit 80 (24.
Juni letzter KW-Tag) doch eigentlich vorbei, dachte ich hingegen.

Nun hat Christian sich die alten Segeldaten von 1981 wieder an-
gesehen. Das damalige Schultz-Segel. Ende Dezember hatten wir
eine Familiensitzung einberufen. Nun bekomme ich ein neues
GroB von Christian, dann wollen meine S6hne Stephan und Kar-
sten bei der DM am 22. August auf jeden Fall dabei sein. Das
Segel soll so werden, wie es 1982 war.

In dem Jahr haben wir, Bernd Ruckpaul und ich, uns von der
mittleren Rangliste auf Platz 2 und auf 7 katapultiert. 1983 war
Christian in der Ausbildung bei Schultz. 1983 hat Schultz 16 Sétze
verkauft, aber sie wurden etwas verdndert, weil die meisten Segler
mit dem tiefen Segel und den zu verdndernden Jumpstagen nicht
gut umgehen konnten.

1989 hat sich der Chefdesigner Horst Nebel von North-Sails die
Daten von "81 nach Starnberg mitgenommen. In der Folke News
1/91 ist noch ein Artikel von Holli Dittrich, als North ab ’89 wie-
der tiefere Segel baute, die dann spéter wieder verdndert wurden.

Dieses Segel, was ich jetzt bekomme: Ob es so ist wie frither oder
etwas anders, da bin ich gespannt, ob es mich wieder nach vorne
bringen kann. Auf jeden Fall macht es wieder viel Spall und
ich freue mich auf die Saison 2012.
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Fritz Lubbes Nahkastchen

Wettertipps von

Alexander von Humboldt

Die Kieler Woche 1987 ging zu Ende, am zweiten Wochenende
war immer die Windjammerregatta. Wir, Bernd 372 und ich, 353,
und einige andere Boote ankerten in der Bucht von Stein. Wind aus
SW, gute 5 Bf. Einige Schiffe hatten schon gerefft. Schon, wie die
Dickschiffe durchzogen. Der Wind nahm immer mehr zu. Bernd
und sein Vorschoter Wolfgang, und Hubert und ich, wir wollten
weiter nach Travemiinde zur Travemiinder Woche segeln.

Den Wetterbericht hatte ich mir vor dem Friihstiick schon angese-
hen. Ab etwa 15:00 sollte es wohl Starkwind geben, ca.6-7 Bf und
mehr. Aufjeden Fall wollen wir nicht oberhalb, hoch auf See, den
Tonnenstrich des Schief3gebietes bei Todendorfpassieren, sondern
lieber dicht unter Land, wo dieser Trichter wohl nur gut 500 m
breit ist. Vorher hatte ich schon bei der Bundeswehr angerufen und
gesagt, dass zwei Folkeboote dicht unter Land da durchdiisen und
gefragt, ob sie nicht eine kuze Zeit das Geballer mal unterbrechen
konnten. ,,Wir werden euch dann sehen®, wurde mir geantwortet.

Vom Schonberger Strand konnten wir das Schieen schon horen.

Als wir die roten Warnleuchten sahen, standen auf der Steilkiiste

den Tonnen Ruhe. So dicht

wir am Ufer segeln konn-

Innovation trifft Tradition Tor. Die Krebse konnten wir

| e immer sehen. Als wir durch
¢ kein schieifen o. lackieren

ler wieder los. Weit auf See

konnten wir auch die Fonta-

. eine Menge Panzer. Kurz bei
-F.
lu-Mast .
ten, rauschten wir durch das
waren, ging sofort das Gebal-
nen sehen.

/_ _© passt auf jedes Folkehoot

i - " geringes Gewicht

* innen laufende Fallen

Immer Raumschot mit guten
8-9 Knoten, die Fehmarn-
briicke noch weit entfernt.
Durch die Hohwachter Bucht
geschafft, Heiligenhafen
querab. Irgendwo wollten wir
landen. Am Besten in Burg-
tiefe, da ist bestimmt immer
was los. Gut gesagt, der
schmale Tonnenstrich, kein
Problem. Moéglichst dicht am
Steg bei dem Hafenmeister,
daneben ist ja auch die Knei-
peundaucheinKiosk. Klasse,
nach einer Zeit sahen wir, wie
auch ein Holzfolke Richtung
zum Haupthafen Burg lief.
). 4 : Bis Mitternacht haben wir
Skat gespielt und trotz des
Sturms konnten wir ganz gut
schlafen.

" keinerlei Umbau

¢ regelkonform

Sie brauchen mehr
Argumente oder haben
Fragen, dann freuen wir
uns auf Ihren Anruf.

Alleinvertrieb fiir Deutschland:

Haase Segel GmbH | Gneversdorfer Weg 9
23570 Travemiinde | Tel.: 04502-2038
www.haase-segel.de | info@haase-segel.de

Am Sonntag diiste es immer

noch kréftig. Wir haben uns die Stadt Burg angesehen und spéter
im Kurhaus Burgtiefe eine Zeit verbracht. Verpflegung und Bier
hatten wir genug. Nun wieder Skat spielen. Am Montag war immer
noch Sturm. Was nun? Mittwoch wollten wir auf jeden Fall in
Travemiinde sein. Es wehte immer noch in Sturmstirke aus SW,
keine Chance, was machen wir? Warten! Irgendwann hatte ich
einen Einfall. Alsichjung war, da hatte ich irgend etwas gelesen mit
,Alexander von Humboldt“. Der Naturwissenschaftler sagte, etwa
eine Stunde, bevor die Sonne am Horizont hochkommt, egal wo es
istauf der Erde, nimmt der Sturm immer mit 1 —2 Windstirken ab,
um, wenn die Sonne wieder hdher steigt, wieder zuzunehmen. Das
ist die einzige Chance! Wir miissen wach bleiben, jedenfalls so ab
02:00 stand jeder am Deich. Richtig dunkel wird es ja im Sommer
nicht. Gegen 03:00 Uhr musste es wohl losgehen. Aulenborder
anhdgenund los: wirklich, der Wind war weniger. Das klappte, der
Auflenborder fast abgesoffen aber wir waren durch. Bernd hatte
ein kleineres GroBsegel, wir lagen schon an GroB3enbroder Bucht.
Ganz weit weg sah ich auch das andere Folke. Bernd wollte erst
das Grof3} in der Bucht tauschen und ich versuchte, auf das andere
Folke zu warten, auf welchem die Briider Polldhn segelten.

Kurs: Grobe Richtung zur DDR-Grenze. Wir segelten bis zu den
Grenztonnen. Wieder Stb.-Bug, wieder Richtung Land. Doch wo
ist Bernd geblieben? Nichts zu sehen, wieder zu den Grenztonnen.
Der Wind war immer noch tiber 7 Bf. Schlag auf Schlag machten
wir bis Pelzerhaken, und dann bis Travemiinde. Am Leuchtenfeld
machten wir fest. Erst mal Pause. Ganz langsam fingen wir an, die
Segel zu klarieren. Es sah ja schlimm aus im Innenschiff. Doch
wo ist Bernd? Er hat sich bestimmt mit seinem Schwiegervater,
Heinrich Dittrich, mit Trailer abholen lassen! Ganz gemiitlich
kam er vom Festzelt Richtung Schiff und a3 eine Currywurst mit
Pommes. Er lachte sich halb schiefund sagte: ,,Ihr Torfkoppe, wir
sind mit kurzen Schldgen, nicht langer als 500 m, immer wieder
auf Richtung Land nach Travemiinde gekreuzt. Ganz kurz haben
wir euch noch mal auf See gesehen. Dann seid ihr verschwunden.
Natiirlich, wir hatten Neerstrom. Wir sind schon mindestens eine
Stunde hier.” Es war trotzdem ein grof3es Erlebnis.

Auf der Riicktour am Sonntag, haben Stephan und ich dann noch
zwei Segler gerettet. Den Artikel habt ihr ja schon friiher gelesen.



Ein neuer Start

von Andreas Thier

Nach einer Auszeit von einigen Jahren werden wieder die Segel
gesetzt. Was zunichst als reine Daysailing-Aktivitdt geplant war,
entwickelt sich mit einer unerwarteten Dynamik zu einem dreiwo-
chigen Urlaubstdrn in einer neuen Zusammensetzung. Ein neues
(gebrauchtes) Boot, Patricia die Regattaseglerin und Andreas
der Tourensegler. Werden auch die Eindriicke neu sein? Freudig
neugierig aber auch etwas skeptisch gestimmt, betrachte ich den
immer ndher riickenden Startzeitpunkt.

Die Grofiwetterlage

Der Sommer Juli/August 2011 ist &ullerst bescheiden. Erinnerun-
gen an das Jahr 2006 dridngen sich auf. Nach einem wunderscho-
nen April folgten damals nur noch ebenso kurze wie verzweifelte
Sommeransitze. In diesem Jahr ermoglichte der April ebenfalls
angenehme Strandaufenthalte und erweist sich als schwere Hypo-
thek fiir die eigentlichen Sommermonate. Zwischen einem ausge-
dehnten Azoren-Hoch und einem Hoch tiber Gronland werden am
laufenden Band Tiefdruckgebiete von West nach Ost geschleust,
genau in den Bereich des Fahrtengebietes. Die bisherigen, segel-
baren Wetterfenster sind unbefriedigend klein. So kommt es, dass
der Sommertorn nicht am geplanten Samstag, sondern erst am fol-
genden Montag startet. Hoffentlich wird es kein ,,Montags-Torn*.

Fiir den Torn geriistet
Eine auBergewohnliche Wettersituation erfordert eine besondere

Vorbereitung. Daher wird die Bilge zum Weinkeller hochgertistet
und die Bordbibliothek (sicherheitshalber wasserdicht verpackt)
erfahrt eine Aufstockung um einige Exemplare.

LUCKY befindet sich in einem guten Zustand. Die Kielsanierung
ist erfolgt, die Decksbeschlage sind (wo es notig war) frisch ge-
dichtet und das Rigg ist tadellos. Die Segel sind 0.k. aber der Torn
wird ihren Alterungsprozess vermutlich etwas beschleunigen. An
sonstiger Ausriistung mangelt es nicht. Aus der fritheren Phase
des Segelns ist ausreichend Olzeug etc. vorhanden. Die Seekarten
stammen zwar auch aus der Ara, aber das scheint in dem Revier
durchaus vertretbar. Die Route flihrt schlielich mit einem Abste-
cher nach Aarhaus im Uhrzeigersinn um Fiinen. Die erste Etappe
fiihrt von der Schlei nach Sonderburg.

Unterwegsbeobachtungen
Der Seglergrufl unterwegs gehort ja gewissermalien zur Etiquet-
te oder doch zumindest zum Brauchtum unter Freizeitskippern.
Die ritualisierte Geste auf See ist wahrscheinlich insbesondere
der gemeinsamen Zugehorigkeit zur Gruppe der ,,Seefahrer ge-
schuldet. Da ich in meinem Leben schon sehr unterschiedliche
Boote bewegt habe, komme ich nicht umhin, die durchaus real
existierenden Unterschiede griiBender Segler zu betrachten. Die
Grii3e, die man auf’kleinen englischen Kimmkielern entgegenge-
bracht bekommt, erscheinen manchmal eher etwas gequalt. Steigt
man aufeinen klassischen Riss in der Art der

Opfergabe flir Rasmus (Foto Andreas Thier)

Scharenkreuzer um, griilen plotzlich Seg-
ler, die vorher beim englischen Kleinkreuzer
am liebsten (peinlich beriihrt) weggeschaut
hitten (haben). Als Folkebootsegler erfahrt
man dagegen eine allseitige Gruf3-Freund-
lichkeit. Vor allem wenn man selber auf der
Kante sitzt, wahrend manch andere Segler
hinter der Sprayhood verschanzt gegenan
motoren. Wie dem auch sei, in der Enge des
Als-Sundes registriere ich eine verbliiffen-
de Grullfrequenz und -intensitét. Selbst auf
meiner ehemaligen ADRENA LINE, einem
New-Function Modell von Brandt-Moller,
wurde so ein Effekt bei Weitem nicht er-
reicht, und das Boot war ein echter Hinguk-
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legt und mit einem Augenzwinkern die Liege-
gebiihr gemdl der Preisklasse ,,bis 7 Meter
berechnet.

Gefiihlt hat auch die YachtgroBe zugenom-

Hafenidylle

ker! Ein Lacheln begleitet die einsetzende Erkenntnis, die in der
folgenden Formel ihren Ausdruck findet:

(Sonnenschein+Sommertemperaturen) x Attraktivitit der Mitseg-
lerin = GruBintensitat

Auf dem Weg nach Assens bieten Schweinswale ein weiteres Na-
turschauspiel. Das Auftauchen der kleinen Meeressduger ist nach
wie vor faszinierend. Norddstlich von Julesminde tummeln sich
dann sogar Seehunde um das Boot herum. Nein, uns hat weder
die Sonne zugesetzt, noch trinken wir unterwegs auf See Alkohol.

Hafenbeobachtungen

Selbst nach einer Pause von nur wenigen Jahren springen einige
Veranderungen der Yachthéfen ins Auge. Die Liegplatzkapazitit
hat insgesamt zugenommen und etliche Sanitdranlagen haben
eine lobenswerte Aufwertung erhalten. Besonders auffillig sind
die vielerorts anzutreffenden eisernen Hafenmeister. So praktisch
sie auch sind, spucken sie doch zu jeder Ankunftszeit eine Ein-
trittskarte fiir den Sanitarbereich aus, so sehr fehlt irgendwie auch
der/die nette Hafenmeister/in am Steg. Trostlicherweise trifft man
hin und wieder dennoch auf ein menschliches Hafenmeisterwe-
sen, welches sogar noch einen Folke-Sympathiebonus zu Grunde

Entscheidungslage: Hafentag. Uhrzeit 10.00.
Dies ist kein Abendhimmel!

men. Scheinbar traut sich kaum mehr jemand
mit weniger als 36 Fuf3 langen Booten auf das
Meer. Dies finde ich um so bemerkenswerter,
da ich mich in den letzten Jahren etwas an den
Kiisten Europas herumgetrieben habe und
immer wieder fasziniert war, mit welch kleinen
Sportbooten zum Beispiel die Briten ihre rau-
hen Gewdsser befahren.

In Dyvig haben wir das ausgesprochene Pech,
dass sich eine 50-FufB3-Yacht derart quer vor
unsere Boxenreihe legt, dass sie nicht nur die
romantische Aussicht auf den Sonnenunter-
gang verbaut, sondern auch die morgendliche
Ausfahrt unmoglich macht. Wenn sich dann
die Crew morgens auch noch wenig koopera-
tiv zeigt, weil sie verholen soll, trifft das nicht
gerade meine Auffassung von Sportsgeist.

Eine Sache, die mir personlich in den Héfen etwas zu schaffen
macht, mochte ich nicht unerwihnt lassen. Rein subjektiv kommt
es mir so vor, als wiirden viele Segler im Hafen ihr eigenes Stipp-
chen kochen und eher reserviert miteinander umgehen. Lange
griibele ich dariiber nach, ob die Kontaktfreudigkeit frither nicht
etwas grof3er war. Vielleichtliegt es aber auch daran, dassich inden
letzten Jahren eine andere Art des Reisens bevorzugt habe und mit
meiner Moto Guzzi immer schnell (auch mit Nicht-Motorradfah-
rern) in Kontakt gekommen bin. Vielleicht muss man aber einfach
nur noch etwas ,,offensiver* diesbeziiglich sein. Mal schauen, was
die zukiinftigen Erfahrungen zeigen werden.

Touristisches
Typischerweise handelt es sich ja in dem befahrenen Revier um
eher kleine Héfen, die angesteuert werden.

Umso interessanter erscheint es uns, auch einmal etwas danische
Stadtluft zu schnuppern und zu versuchen, etwas vom way of life
unserer nordlichen Nachbarn aufzuschnappen. Aarhaus bietet
dazu eine ideale Voraussetzung. Wiéhrend in Mecklenburg-Vor-
pommernschwere Regenfélle niedergehen, istuns das Wetternoch
immer hold und wir genieflen die entspannte
sommerliche Atmosphére der Stadt.

Kolby Kaes, das nichste Ziel auf unserem
Torn, stellt einen satten Kontrast dazu dar. Wir
erreichen den siidwestlichen Hafen Samsds mit
einer sportlichen Kreuz bei frischem Wind und
hoffen, dort nicht eingeweht zu werden. Im-
merhin versiifen wir uns den kargen Ort am
folgenden Morgen mit frischen Brétchen (und
Nutella).

Bordbetrieb

An dieser Stelle sei fiir den interessierten
Leser ein kleiner Einblick in das Bordleben
eingerdumt (der Routinier mag den Abschnitt
iberspringen). Angesichts derart diisterer
Himmelsansichten ist es wohl kaum nétig, den
Nutzen einer Zeltpersenning grof3 und breit zu
beschreiben. In jedem Fall wird der Lebens-
raum um das tiefe Cockpit erweitert. Das Zelt



stammt aus dem Angebot von Brandt-Mdller und zeichnet sich
durch ebenso hohe Qualitdt wie Funktionalitdt aus. Der Stoff ist
leicht und dennoch sehr robust. Zusammengerollt ist das Paket
nicht wesentlich volumindserals ein Satz Olzeug. Zu beiden Seiten
sind zwei Reillverschliisse angeordnet, die es ermdglichen das
Tuch auf Cockpitlange hochzuschlagen.

Ich mache keinen Hehl daraus, beim Folkeboot ein bekennen-
der Vorschiffsluken-Gegner zu sein. Meine ehemalige ADRENA
LINE wurde dementsprechend ohne Luke gebaut. Konstruktiv
bleibt das Vorschiff steifer. Praktisch gesehen ist eine grofere
Trittsicherheit gegeben und ein potentieller Kniescheibenkiller
entfdllt. Das Beste ist jedoch der Wegfall jeglicher Leckagequelle.

LUCKY schlégt sich diesbeziiglich auf See stets tapfer. Bei Star-
kregen im Hafen findet das Wasser, wenn auch nur in kleinen
Betrdgen, seinen Weg.

Nicht missen wollen wir dagegen das Mittel-Lattenrost inklusive
des zusitzlichen Kojenpolsters, welches eine grofBziigige Lie-
gefliche zaubert. Ausgesprochen praxisorientiert iiberzeugt die
Kerteminde-Inneneinrichtung, welche geniigend Stauraum und
Abstellmoglichkeiten bereit hdlt. Die Grundlage der Kombiise
besteht aus dem bewihrten Konzept des auf Gasbetrieb umgerii-
steten schwedischen Trangia-Kochers.

Fiir die meteorologische Navigation und die Térnplanung kommt
ein prazises Baroskop und ein Netbook-Rechner zum Einsatz.
Beide Gerite werden unabhangig von einem Strom-Bordnetz (auf
LUCKY nicht vorhanden) betrieben und sind eine wertvolle Be-
reicherung bei der Segeln-oder-Hafentag-Entscheidungsfindung.
Insgesamt stellen die Hafenbiiros aber mittlerweile so gute Infor-
mationen zur Verfligung, dass ein eigener Rechner nicht wirklich
notwendig ist. Navigiert wird bei uns konventionell terrestrisch
allerdings mit temporarer hand-held-GPS-Unterstiitzung.

Ein Satz Batterien hélt bei unserem Benutzungsprofil eine kom-
plette Saison. Das Gerét lauft nie dauerhaft mit, sondern wird nur
zwischendurch zum Priifen von Position und/oder Kurs einge-
setzt. Das ist auch viel spannender, da sich die eigenen Navigati-
onsfertigkeiten immer wieder bewdhren miissen. Dafiir liegt der
Schokoladenkonsum des Navigators an Tagen mit besonders knif-
feligen Passagen etwas iiber dem Durchschnitt.

Rund Fiinen auf die harte Tour

Von Kolby Kaes geht es siidwirts in den Store
Belt. In Kerteminde und Nyborg treffen wir
auf den Tross der ,,Sea Challenge®, einem sie-
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. Terrestrische” Navigation

findet Patricia stets den richtigen Segeltrimm, was mich vor allem
bei Leichtwind vollig fasziniert. Zusammen mit meiner Navigati-
on und Seemannschaft entwickeln wir uns schnell zu einem rich-
tig guten Team. Dies wird vor allem wertvoll, wenn es auf See
anspruchsvoll wird. Auch das ist fiir mich ein Neustart. Und zwar
ein sehr angenehmer.

Obwohl wir noch nicht so lange zusammen segeln, greift bei den
Hafenmandovern bereits derart vieles wortlos ineinander, dass uns
andere Segler auch schon einmal ein Kompliment machen. Das ist
eineschone Erfahrung, denn einem selbstistdas vielleicht garnicht
immer so bewusst. Fiir einen Segeltag gibt es keinen schoneren
Start als unter Segeln. Und bis auf drei Ausnahmen zelebrieren
wir allmorgendlich unseren Segelstart und gleiten gerduschlos aus
den Héfen heraus.

Die spannendste Hafeneinfahrt legen wir dagegen in Kerteminde
hin. Platt vorm Wind rauschen wir mit Rumpfgeschwindigkeit
durch die siidliche Einfahrt. Das Hafenbecken ist ja grofziigig
genug um einen sauberen Aufschiesser zu fahren und an einem
Dalben in Ruhe die Segel zu bergen.

Der Wind dreht sich wahrend des Tornverlaufes derart mit unseren

Sea Challenge

bentagigen Kajakrennen rund um Fiinen. Es ist
schon auf Sportskollegen zu treffen und sich
gemeinsam tiber das Wiedersehen zu freuen.
Gefiihlt ist die Tour viel langer als mit einem
Segelboot die Insel zu umfahren.

Aber faktisch, die echte Fahrzeit betrachtend,
bleibt festzustellen, dass man sich mit einem
Segelboot schon beeilen muss, um die Kajak-
zeiten zu unterbieten. Klingt unglaublich, ist
aber wahr — ich habe das Rennen selber schon
mehr als einmal im Kajak absolviert.

Segelerfahrungen

Es ist eine angenehme und entspannte Ange-
legenheit, wenn zwei erfahrene Segler zusam-
men losziehen. Als ehemalige Regattaseglerin




ve) Denkansatz, froh zu sein, die Zeit nicht in
Kolby Kaes verbringen zu miissen.

In Anbetracht des insgesamt eher verkorksten
Sommers ist die Segelausbeute des Torns aber
sehr gut. Zwei Wochen lang segeln wir bei Son-
nenschein und hochsommerlichen Temperatu-
ren unsere Etappen mit Winden zwischen 2 und
5 Beaufort.

Erst in der letzten Woche erwischt es uns. Mit
guten Wetterinformationen versorgt, treffen
wir aber (auch in der Riickschau betrachtet)
stets die richtigen Entscheidungen. Dazu ge-
hort auch ein Spétstart um 16:15 in Nyborg,
nachdemdasiible Wetter durchgezogenist. Am
Wind (natiirlich) geht es flott nach Svendborg,
dessen Stadthafen wir zum Einbruch der Dam-
merung erreichen.

Kursen, dass wir gezwungen sind einen GrofBteil des Térns am
Wind zu segeln. Die Windgeschwindigkeit variiert dabei von 2-3
Beaufort bis zu Spitzen von 7 Beaufort. Und die erwischen uns auf
der folgenden Etappe nach Nyborg. Ist die Passage der Store Belt
Briicke noch sportlich, wird die Ansteuerung des Hafens sehr, sehr
sportlich. Der Wind steht hart, mit brutalen Béen genau gegenan.
Auch wenn das Vertrauen in das Boot auf dem Tdrn schon sehr
gewachsen ist, sind wir doch froh, dass das Rigg tapfer standhalt.

Das ldsst meine Gedanken automatisch zu dem Thema Wetter-
abhingigkeit schweifen. Systembedingt gehort das nun einmal
einfach zum Segeln dazu. Natiirlich ist mir das bewusst, dennoch
muss ich aber erst wieder die dazu notwendige Gelassenheit er-
langen. Wenn aus einem verdienten Ruhetag in Nyborg plotzlich
vier wetterbedingte Hafentage werden, erwische ich mich bei dem
Gedanken, dass mich meine Moto Guzzi in vergleichbarer Zeit
fast bis Gibraltar tragen wiirde. Dabei wire der richtige (positi-

Entgegen jeglicher Wetterprognose herrscht
auf dem Weg von Svendborg nach Faaborg absolute Flaute. Somit
bekommt der Mercury-Viertakter dann auch noch seinen Auftritt.

Der letzte Tag bringt uns von Faaborg in den Heimathafen an der
Schlei. Obwohl es lange Zeit regnet, haben wir einen Heidenspall.
Bei zunehmendem Nordostwind segeln wir mit ausgebaumter
Fock in viereinhalb Stunden von Faaborg nach Schleimiinde. In
der letzten Phase legt der Wind auf etwa 6 Beaufort zu. Per zeit-
weise eingeschaltetem GPS loggen wir 7,0 bis 7,5 Knoten. Einmal
gelingt es Patricia LUCKY so auf eine Welle zu setzen, dass wir
fiir einige Bootslangen mit geschitzten 10 Knoten dahin rauschen
(ich denke, dies ist nicht iibertrieben. Mir ist das Gefiihl noch aus
Scharenkreuzer-Zeiten bekannt).

Dieser letzte Schlag ist ein wiirdiger Abschluss des Torns und
stiftet ausreichend Inspiration fiir kommende Fahrten. Von einem
,Montags-Torn* kann keine Rede sein.

Segeln pur (oben)
»Das Bild hdngt schief.” Genauer gesagt das Kompassbrett. (unten)
Hafenzettelhdufung (links)
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LUCKY — Riickschau

Das Boot segelt fantastisch und auch nicht
gerade langsam. Der Mast hat eine schone
gleichméafige Biegekurve und ldsst sich her-
vorragend trimmen. LUCKY ist frei von sub-
stantiellen Schwéchen und hat sich auf dem
To6rn als gute Wahl erwiesen.

LUCKY — Vorschau
Die bevorstehenden Winterarbeiten beschrin-

ken sich im Wesentlichen auf die iiblichen
Standards. Daneben gilt es, einige Holzteile
der Kajiiteinrichtung zu lackieren, das Kom-
passbrett passgenau zu erneuern und eine
wasserdichte Losung fiir die Vorschiffsluke zu
finden. Langfristig wird ein Refit angestrebt.
Ein grauer Rumpf mit weiligrauem Deck und
Kajiitaufbau konnte eine denkbare Variante
sein. Neben einer Verdnderung des Deckslay-
outs (Winschen aufdem Kajiitdach. ..) wéreein
Alu-Rigg eine spétere Option...

Neuer Start — Neues Ziel

Wir sind zwar rund Fiinen, aber dennoch nicht im Kreis gesegelt.
Was mich betrifft, kann ich sagen, dass ich auf dem Weg bin,
die ndtige Geduld und die wunderbare Gelassenheit des Segelns
wiederzuentdecken.

Zusammen betrachtet hat sich unser Segelhorizont erweitert und
wir werden zukiinftig in der Gemeinschaft der Folkeboote an-
zutreffen sein. Und vielleicht gibt es auch in Sachen Boot eine
Horizonterweiterung. ..

Leichtwindsegeln
(Alle Fotos Andreas Thier)

Infos zum Boot
F GER 1093 (ex DEN 823) LUCKY,
Baujahr 1981, LM Bau Nr. 400

Patricia und Andreas betreiben eine schone Website unter
www.folkebootger1101.de.




Was hatten die Regattasegler
der Mini Folkes nur fiir ein
Gliick: Kurz bevor die Schlei
zufror, trafen sie sich bei einer
steifen Ostbrise am Ufer der
nFreiheit“ in Schleswig zum
Wettsegeln. Die Temperatur lag
zwar nur bei 2°C, gefilihlt waren
esabermindestens 10°C minus.
Dank der guten Versorgung mit
HeiBgetranken und essbaren
Kostlichkeiten von der Folke-
boot Werft nebst ecinem fast
windgeschiitzten ~ Unterstand
lieB sich es gut aushalten, auch
wenn man kein Steuergerdt in
den Hénden halten konnte, um
sich daran zu wiarmen.
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Fiir.das Kind im-Mann:
Regatta.der.Miniitolkesauf

von Johannes Thaysen

Mini Folke-Segler sind ziem-
lich wetterfest und haben viel
Ausdauer: Uber 4 h standen sie
am Pier, um ihre Boote sicher
durch die Wellen und das Feld
zu steuern. Apropos Wellen:
Die waren fast zu hoch fiir die
»Kleinen®. So schlug in man-
ches Boot zuviel Wasser oder
ein gewagtes Manoverpluseine
Welle fiihrte zur Mandvrierun-
fahigkeit. Aber im Groflen und
Ganzen zeigten die ,,Kleinen*
wofiir auch die ,,Groflen” be-
kannt sind: Wind und Wellen
machen uns wenig aus.

Auch der Zuschauer am Ufer
kommt voll auf seine Kosten:

Man braucht kein Fernglas, um
das Regattageschehen direkt
zu verfolgen. Ganz besonders
dicht dran konnte ich in einem
Motorboot sitzend, an den Ton-
nen das Geschehen verfolgen.
Nur das Gebriille an den LUV-
Tonnen fehlte bei den Minis.
Ansonsten gab es fast keine
Unterschiede zu den ,,Grof3en‘.
Ich glaube, im nachsten Winter
bin ich auch dabei: fiir das Kind
inmir...

Fotos Heino Haase und
Johannes Thaysen
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Wenn der
Samowar rappelt:
Gluhfix Pokal
2011/2012

von Heino Haase

Der Gliihfix Pokal ist ein Wanderpokal der Mini-Folkeboote,
welcher seit 1993 vergeben wird. In der Saison 2011/2012
wurden in 7 Einzelregatten 74 Wettfahrten ausgesegelt. An
den Regatten hatten insgesamt 31 Boote teilgenommen. Zwei
Drittel der Einzelergebnisse kommen in die Wertung des Gliih-
fix Pokals.

In der Regattaserie 2011/2012 konnte sich Heino Haase,
F GER 482, in einer spannenden letzten Regattaserie bei Win-
den zwischen 4 und 6 Bft auf dem Bordesholmer See gegen
starke Konkurrenz mit insgesamt 120 Punkten durchsetzen.
Zweiter wurde Hans-Gebhard Friese, F GER 825 mit 135 und
Dritter Rainer Rehbehn, F GER 804, mit 204 Punkten.

Das Mini-Folkeboot ist 1 Meter lang mit einem Mindestge-
wicht von 5250 g. Die Segelgrofen sind vorgeschrieben.

Es gibt aktive Flotten in Berlin, Schleswig-Holstein, Hamburg
und Essen. Die Norddeutschen Mini-Segler segeln im Winter-
halbjahr den Gliihfix-Pokal aus und die Berliner die Regatta-
serie Frostbeule. Die Essener treffen sich im Herbst/Winter
jeden Sonntag im Yacht Club Ruhrland zu Spafiregatten. Allen
gemeinsam ist die Freude am Regattieren mit dem ferngesteu-
erten Modellboot, das gesellige Beisammensein und auch am
hin und wieder statt findenden sommerlichen Training.

Jeweils Ende November findet die i.0. Deutsche Meisterschaft
statt, an der 25 bis 30 Boote teilnehmen. In 2012 wird sie beim
Liibecker Yacht Club auf der Wakenitz ausgesegelt.

Heino Peters tbergibt den Glihfix-Pokal an Heino
Haase

1
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Folkeboote auf der Boatfit 2012

in Bremen

von Arend Noack

Angeregt durch den 70. Geburtstag des Folkebootes kamen die
Freunde Klassischer Yachten (FKY) auf die Idee, ein Folkeboot
und zum Kontrast ein Juniorboot auszustellen.

Jetzt kam aber das eigentliche Problem. Wo bekommt man zu
diesem Zeitpunkt die passenden Boote ohne Schwierigkeiten aus
dem Winterlager? Durch das System ,,Jemand kennt jemanden,
der jemanden mit einem schonen Holzboot kennt®, konnte das
Problem geldst werden. Bei dem Jemanden waren natiirlich auch
die Vorsténde der Klassenvereinigungen (DFV und FKY).

So hatten wir doch sehr schnell das Folkeboot ,,Pillhuhn® von dem
Boots-Charter aus Greifswald und das Junior von Enno Peters
aus Moers zur Verfiigung. Dank des wieder normal gewordenen
Wetters war der Transport dann, abgesehen von der Distanz, auch
kein Problem.

a
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Die beiden Boote nebeneinander zeigten sehr gut die Unterschiede
inder Linienfiihrung, der Kielansétze sowie der Aufbaugestaltung.
Durch die Messecrew des FK'Y konnten diese Merkmale der Boote
auch erkléart werden. Enno Peters war an allen Tagen stindig mit
Besichtigungen und Info beschiftigt. Flyer, Bilderserien und Lini-
enrisse auf Tafeln zeigten den Besuchern noch einige Feinheiten.

Die wieder von tiber 11.000 Interessierten besuchte Messe schloss
am Sonntag mit miiden aber sehr zufriedenen Boatfittern des FK'Y
die Tore. Dank der Unterstiitzung der Klassenvereinigungen hatten
wir das Gefiihl, die Bootsklassen gut dargestellt zu haben und
danken ganz herzlich fiir die Unterstiitzung.

Jung und Alt (Alle Fotos Arend Noack)
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Kameradschaft

von Ove Simonsen
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Drei Hamburger Folkebootkapitane (Norbert Schilohbohm, Chri-
stian Wedemeyer, Ove Simonsen) wollten unbedingt die Goldpo-
kal-Regatta vor Travemiinde segeln. Alle in einem Boot. Wie aber
schafft man ,,Talofa“ von Wedel nach Travemiinde und zuriick?
Weil wir alle drei keinen eigenen Bootsanhdnger und nicht mal ein
passendes Zugfahrzeugbesitzen, bendtigten wir ein funktionieren-
des Netzwerk. Und das fanden wir ganz einfach in der Hamburger
Folkebootflotte.

Wir drei Segler waren schon einmal ein Teil dieses Netzwerkes.
Norbert und Christian wollten das Boot selbst iiber den Elbe-
Liibeck-Kanal nach Travemiinde motoren. Allerdings ohne den
langen Mast. Der wiirde auf Deck bei jeder Bewegung schrecklich
storen und auflerdem vorn und hinten weit tiber das Schiff hinaus-
ragen, sodass Anlegemandver kaum noch moglich wiren.

Von dem Problem horte Nils Hansen, der zwar sein Folkeboot
langst verkauft hat und inzwischen Starboot segelt aber der Fol-
keboot-Szene trotzdem eng verbunden bleibt. ,,Kein Problem!*
verkiindete er, er miisse sowieso Richtung Norden, da kénne er
den Mast einfach mitnehmen. Richtig war, dass Niels an die Ost-
see wollte, bloB nicht nach Travemiinde zur Regatta sondern zur
Geburtstagsfeier seiner Freundin nach Weilenhduserstrand. Nur
ein kleiner Umweg. Und was er dazu nicht brauchte, war sein
Starboot. Aber ohne Starboot auf dem Anhdnger konnte er den
Mast nicht transportieren, also kam er mitsamt seinem Boot, und
dem Mast oben drauf.

Norbert und Christian hatten sich mit dem Boot auf den Weg ge-
machtund eine teils langweilige und regnerische, aber interessante
Fahrt erlebt. Sie hatten auch die Frage gelost, ob sie um Liibeck
rechts oder links herum fahren sollten. Freitagabend machten sie
,,Talofa® bei Sauwetter an der Bobswerft in Travemiinde fest.
Leider war weit und breit keine Kneipe zu finden. Am nachsten
Morgen warteten sie, dick in Olzeug verpackt, auf die restlichen
Helfer und den Mast. Alle erschienen, wie es verabredet war. Auch
Niels mit Starboot und Folkemast tauchte aus dem kalten, nebligen
Regen auf.

]
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Damit Nils noch einigermaflen rechtzeitig zur Geburtstagsparty
kommen konnte, die am Vormittag mit Grillen startete, hatte sein
Vater an der Werft einen Termin am Mastenkran vereinbart. Wir
legten also den Mast neben den Kran, holten auch das Boot dahin,
jagten noch Chartersegler davon, die unter dem Kran gerade Pro-
viant fassen wollten, und suchten den Kranbediener auf der Werft.
,,Das wird wohl heute nichts mehr, murmelte der Hafenwart, ,,die
habenalle Feierabend. Montag konntihr wieder kranen.*“ FiirMon-
tag war die erste Wettfahrt angesetzt!

Nils blieb ganz ruhig. Alles wieder aufladen! Er fuhr mit dem
Starboot und unserem Mast zur Trave-Fahre, hiniiber zum Priwall.
Freundin Andrea musste warten. Auf dem Gelande des Passatha-
fens konnten wir den Mast nach einiger Wartezeit endlich setzen.
Nur hatte es mehr als zwei Stunden lédnger gedauert als geplant
und Nils erschien reichlich spét mit seinem dabei ginzlich iiber-
fliissigen Starboot auf der Geburtstagsfeier seiner Freundin, die
ihm verzieh. Soweit die Hinreise.

Nach der Regatta sollte das Boot wieder zuriick nach Hamburg.
Die Hilfe dafiir kam von Jorn Lissow. Als Steinmetz und Kiinstler
in Nienstedten besal3 er einen starken Jeep mit Bootsanhénger, mit
dem er sein Folkeboot schon nach Stockholm geschleppt hat. Es
schien ihm ganz selbstverstindlich, ,, Talofa“ nach Hause zu holen.
Am Tag nach der Wettfahrt erschien er in Travemiinde, wir luden
das Boot auf, und er brachte Schiff und Mannschaft einschliefSlich
Mast zuriick in die Heimat.

Im Hamburger Yachthafen trat auch auf der Riickreise noch eine
kleine Schwierigkeit auf. Die Kranbriicke war gesperrt. Sie war
gerade mit einem neuen Betonboden versehen worden. Sollte das
fiir uns ein Problem sein? Das Boot abladen, stehen lassen, nach
Tagen wieder aufladen und kranen? Die ziindende Idee hatte J6rn:
Es gab noch die fiir uns ungewohnte Slipbahn. Also fuhr er ohne
Riicksicht auf seine Lichtanlage die Slipbahn hinab und ,,Talofa*
erlebte nach ihrer Taufe 1984 die zweite sanfte Fahrt in das nasse
Element.

Und? Wir sind soooo dankbar!
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Folkboats forever young -
70 Jahre Folkeboot

von Klaus Loffler (KI5)

Wir alle sind laufend von irgendwelchen Jubilden umgeben. Eins
ragt jedoch fiir uns Folkebootsegler deutlich heraus: Der 70. Ge-
burtstag unserer geliebten Bootsklasse im Jahre 2012!

Die Geschichte muss ja an dieser Stelle nicht noch einmal erzahlt
werden. Alle wissen, dass im Friihjahr 1942 das erste Folkeboot
in Goteborg zu Wasser gelassen wurde. Fiir den Segler-Verein
StoBensee Anlass genug, die Folkebootsegler aus aller Welt zur
offenen Berliner Meisterschaft mit gehoriger Geburtstagsfeier
vom 14.09. bis 16.09.2012 nach Berlin einzuladen!

Dass wir Stofenseer zu feiern verstehen und aulerdem gute Re-
gatten ausrichten konnen, haben wir bei verschiedenen Anléssen,
z.B. Goldpokal 1995 in Warnemiinde, Sessan-Pokal 1989, 1993,
1997 und 2008, sowie bei Deutschen und Berliner Meisterschaften
hinreichend bewiesen.

Es gibt also nicht einen einzigen Grund, im September nicht nach
Berlin zu kommen! Kommt mit oder ohne Boot und feiert mit uns
im Rahmen der Berliner Meisterschaft eine frohliche Geburts-
tagsparty!

Alle sind herzlich eingeladen!

Klaus Léffler (KI6) F GER 560
14

Vielleicht gibt es auch eine Moglichkeit, ein Berliner Boot zu char-
tern. Auskiinfte hieriiber erteilen:

Stefan Klabunde, Berliner Flottenchef: 030/3 05 12 89 und
Klaus Loffler (K16) 030/3 62 60 01

~—

gDSCHIPPER

£\ 0 BOOTE
CHARTER
SERVICE
LAGERUNG
AUSSTATTUNG
TEILE

Nordschipper, Am Alten Marinehafen 10, 18439 Stralsund
Telefon 03831-309745-0 - Internet www.nordschipper.de
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Verkaufsangebot:

Nordisches Folkeboot F GER 299 ,,Sagitta“ 4
Gepflegtes Holzboot, Lindbau aus 1971. Eigner Walter Muhs, 1. Hand, 1
segelklar zu Ubergeben. F
Erfolge: 1. Kieler Woche, 10 x Deutscher Meister, 1. Gold Pokal 1987 5299

Mast und Baum natur, jahrlich gepflegt, Winterlager in Halle, 1 Satz Segel
(Raudaschl aus 2011, neu) 2 Vorsegel aus 2011 neu, Spinnaker
AB YAMAHA 6 PS, 2. Grossbaum, 2 Pinnen, 3 Spibdume

Mit Pott und Pann zu verkaufen.
Preis: VHB 18.000,-
Kontakt: 0170-3875161 E-Mail: johannes@thaysen-sl.de

Anmerkung der Red.:
In der FolkeNews 1/2011 haben wir Boot und Eigner ausfiihrlich vorgestellt.

‘,Fbtp:f Swai;ﬁe Fehlandt.
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Flotte Essen:

Eine groBe Ara geht zu Ende -
Brigitte und Horst Klein geben

die Staffel weiter

von Brigitte und Horst Klein

Am 10. Mérz war zur Mitgliederversammlung der Flotte Essen ins
Seglerhaus des ETUF geladen. Seit vielen Jahren er6ffnet die Mit-
gliederversammlung die jeweils neue Saison und auch in diesem
Jahr war die Veranstaltung mit iiber 40 Personen gut besucht. Vor
genau 10 Jahren wurden wir als neue Obmann-Crew der Essener
Flotte gewéhlt und so gab es einen Riickblick auf die Aktivitdten
dieser 10 Jahre getreu dem Motto ,,was war, was ist, was sein wird*.
Ranglistenregatta ,,Folkeboot-Finale®, Wertung ,,Konigs-Cup®,
»Sailing-Out“-Event, Jubildums-Sommerfest, 24-Std.-Regatta
sind nur einige Highlights dieser Zeit.

Auch die Mitgliederzahl hat sich in 10 Jahren von etwa 80 aufiiber
120 Mitglieder verdndert, und so bleibt und ist der Baldeneysee
mit uneinholbarem Vorsprung das Revier mit der groBten Folke-

QUALITAT IST

UNSER ANTRIES l /‘

DOYLE

RAUDASCHL
SEGELMACHER

SEGELMACHER
1. Platz Gold Pokal 2010
1. Platz Deutsche Meisterschaft 2010

Folkeboot

2

DOYLE

RAUDASCHL
SEGELMACHER
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boot-Dichte je Quadratmeter Wasserflache. Damit dieser positive
Trend sich weiter fortsetzen kann, braucht es jetzt neue Ideen und
,frisches Personal®, zumal wir ,,nur noch segeln wollen* und nicht
mehr zur Wahl standen.

Ein neuer Flottenchef musste gewdhlt werden, im Idealfall mit
,neuer Kreativitdt aber auch mit fundierter Folkebooterfahrung*.
Diesen Anforderungen gerecht wurde ... unser bisheriger ,,Medi-
enwart” Heiner Fahnenstich. Ohne Enthaltungen oder Gegenstim-
men wurde Heiner einstimmig gewéhlt, und er iibernimmt die Auf-
gabeunter einer Bedingung: Die Saison 2012 werden wir, alterund
neuer Obmann, gemeinsam gestalten, um dann zum ,,Sailing-Out*
im Oktober/November den Stab endgiiltigan Heiner zu iibergeben.

Durch seine bisherigen Auswértsaktivititen ist Heiner jaauch kein
Unbekannter. Wir, Brigitte und ich, sagen Danke fiir die gute Zeit
und die vielen Erlebnisse. Wir werden weiterhin unser Folkeboot
auf dem Baldeneysee segeln, aber auch und aktiver als bisher das
Fahrtensegeln auf der Ostsee genieflen. Somit konnen wir sagen:
,,Man sieht sich, in welchem Hafen auch immer*“. Mit einem herz-
lichen ,,Gliick auf* aus dem Pott:

Brigitte & Horst

Anm. der Red.: Mit Zustimmung der beiden haben wir die Info-
mail an den Vorstand zur Nachricht aufgearbeitet




Pressemitteilung:

15 Jahre Nordschipper

Zum 15-jahrigen Bestehen erweitert die Firma Nordschipper in
Stralsund ihr Angebot und bietet weitere Leistungen fiir Folke-
bootsegler an.

Neben der bewihrten und sehr erfolgreichen Chartersparte werde
in Zukunft auch Boote und Serviceleistungen angeboten. Bei den
Serviceleistungen besteht die Moglichkeit neben den iiblichen
Wartungs- und Uberholungsarbeiten, das Boot in der Bootswerft
Schaich im Winterlager unterzubringen, sowie die ndtigen Arbei-
ten durchfiihren zu lassen.

Dariiberhinaus werden in der Zukunft Teile fiir das Folkeboot
sowie ausgewihltes Zubehor angeboten, dieses Angebot beinhal-
tetneben dentiblichen Folkeboots-Teilen auch praktische Ausstat-
tung fiir Transport, Winterlager

et DAS NORDISCHE FOLKEBOOT VON BRANDT-MJLLER

In Abstdanden wird Nordschip-
perauch Boote zum Verkaufan-
bieten, die von der Bootswerft
Schaich sorgsam durchgese-
hen und umfangreich iiberar-
beitet wurden. Eine einmalige
Gelegenheit, ein Gebraucht-
Folkeboot mit der Gewissheit
zu kaufen, dass das Boot sein
Geld auch wert ist...

In allen Bereichen profitiert
derKundevonderlangjéhrigen
Erfahrung des Nordschipper-
Teams, bestehend aus fach-
kundigen Bootsbaueren, die
durchweg das Folkeboot auch
privat segeln.

NEW FUNCTION — NEW CLASSIC — CLASSIC WOODEN
NORDISCHE FOLKEBOOTE

3 VARIANTEN DES NORDISHEN FOLKEBOOTES
GANZ GFK — KOMBINATION GFK/HOLZ — GANZ HOLZ

FOLKEBOOTE VON BRANDT-M@LLERS BADEBYGGERI SIND IN SPITZENQUALITAT
UND AUS BESTEN MATERIALIEN GEBAUT — VON UNTEN BIS OBEN

1946-2010

THE FINEST ART
OF BOATBUILDING
THROUGHOUT 64 YEARS

BRANDT-M@LLERS BADEBYGGERI
SKOVNASVEJ 6 - 3630 JAEGERSPRIS
: TEL: +45 4731 0677 — FAX: +45 4731 7782
. www.divaroyal.com — bmb@divaroyal.com
% Foto: Heiner Fahnensticf)v
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Bodo Sina

Theodor-Heuss-Str. 16

46284 Dorsten

Tel. 0157-72971261
bodo-sina@versanet.de
Bootseigner FG 178, Flotte Essen

Albrecht Pagel

Bankelweg 55 B

44532 Liinen

Tel. 0173-2911697
pagelga@t-online.de

Bootseigner FG 1093, Flotte Schlei

Dr. David Schonfeld

Neidenburger Allee 34

14055 Berlin
davidschoenfeld.ds@googlemail.com
Bootseigner FG 526, Flotte Berlin

Neuaufnahmen
in die Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Herzlich willkommen in der Deutschen Folkeboot-Vereinigung!

Zsuzanna Orsos Jan Menge

Benzstr. 17 Im Tal 19

74189 Weinsberg 24939 Flensburg

Flotte Bodensee Tel. 0172-7099110
jan.menge(@gmx.de

Andreas Thier Bootseigner FG 599

Rebels 3 Flotte Flensburg

24398 Winnemark

Tel. 0172-4551071 Thomas Metzing

aquamania@gmx.de Martin-Buber-Str. 3

Bootseigner FG 1101, Flotte Schlei 14163 Berlin

Ingo Flemming
Felix-Mendelssohn-Str. 19
24768 Rendsburg

Tel. 04331-27168
ingoflemming@web.de
Bootseigner FG 440
Flotte Kiel

Setzt Euch bitte mit den Neumitgliedern in Eurer Flotte in Verbindung!

Tel. 030-8013773
thomasmetzing(@gmx.de
Bootseigner FG 1091
Flotte Berlin

Diese DFV-Artikel sind liber den Kassenwart

erhaltlich:

@ Anstecknadel

© Folkebootstander

O Folkebootaufniher

© Autoaufkleber

@ Weste (nur XL und XXL)

Euro
Euro
Euro
Euro
Euro

12,00
9,50
7,50
1,50

25,00

Alle Preise verstehen sich pro Stiick sowie inklusive Porto und

Verpackung.
Bestellungen bitte beim Kassenwart:

Hans-Jiirgen Heise, Moorkampshdhe 3, 25462 Rellingen

Ein Klinker-Entwurf, der
genauso gut und schnell se-
gelt, ob er nun aus Holz oder
Kunststoff gebaut ist. — Das
Nordische Folkeboot gibt
es nun schon seit 60 Jahren.
Viele leichtere, schnittigere
und schnellere Boote sind in
diesen Jahrzehnten gekom-
men und wieder verschwun-
den. Das Folkeboot ist noch
immerda!-Undzwarstarker
als je zuvor.

Die Folkeboot-Story - 240
Seiten, 50 Fotos, 30 Riss-
Zeichnungen, Von Kult zu
Classic — Die Wiedergeburt
einer Legende, von Dieter
Loibner (Oakland Ca., USA)
Im Internet zu bestellen
unter www.amazon.de

Eo|kbooi

story

Mitglieder, die uns eine Einzugsermichtigung erteilt haben,
bestellen am besten auf telefonischem Wege unter der Rufnum-
mer 04101-461 33, Mo. - Fr. zwischen 18.00 und 19.00 Uhr. Der
Betrag wird nach Versand abgebucht.

Mitglieder, die uns keine Einzugsermdchtigung erteilt haben,
werden gebeten, den Betrag auf das Folkebootkonto bei der Deut-
schen Bank AG Kiel (Kontonummer 035 191 600,BLZ 210 700 24)
zu iiberweisen. Die Uberweisung gilt dann als Bestellung.
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FOLKENEWS

Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Impressum

Deutsche Folkeboot Vereinigung
der Nordischen Folkeboote im
Deutschen Seglerverband

Die Deutsche Folkeboot Vereini-
gungistder Zusammenschluss von
Folkebootseglern aus der gesamt-
en Bundesrepublik.

Unser Nordisches Folkeboot ist
eine vom DSV anerkannte auslin-
dische Einheitsklasse mit ca. 800
Booten in Deutschland und mehr
als 4400 Booten in Europa.

Ziele und Aufgaben der Klassen-

vereinigung

* Zusammenfassung aller Folke-
bootinteressen

e Vertretung der Klasse beim
DSV

« Informationsaufbereitung und
Verbreitung  durch  Mittei-
lungen und die viermal jéhrlich
erscheinende Klassenzeitung
FOLKENEWS

* Information der Medien

« Erstellung von Regattatermin-
kalender und Mitgliederver-
zeichnis mit Adressen

¢ Erarbeitung technischer Hilfen
und Uberwachung der Klassen-
vorschriften

¢ Aufnahme und Vertiefung von
Kontakten zu auslédndischen
Folkebootvereinigungen

*  Weiterentwicklung der Klasse
in technischer und sportlicher
Hinsicht, so wie Hilfestellung
fiir Neueinsteiger in die Klasse

* Beratung und Starthilfen fiir
Folkeboot-Interessenten durch
Probesegeln etc.

Der Vorstand

1. Vorsitzender

Dr. Johannes Thaysen

Thyraweg 41, 24837 Schleswig

Tel. 04621/33652, Fax 04621/934939
L.vorsitzender@folkeboot.de

2. Vorsitzender

Christian Wedemeyer

Griinebergstrale 75, D-22763 Hamburg
Tel. 040/8806675, Fax 040/85403738,
mobil 0171/9741571
2.vorsitzender@folkeboot.de
Kassenwart

Hans-Jiirgen Heise

Moorkampshdhe 3, 25462 Rellingen
04101/46133, miniundhilka@kabelmail.de
Sportwart

Sonke (Asta) Durst,

Am Kénigsmoor 10, 24248 Ménkeberg,
0431/6408809, sportwart@folkeboot.de
Pressewart/Redaktion

Dr. Stefan Goes

Lindenstrafie 23a, 23558 Liibeck

mobil 0177/7701160, Fax 0451/8818509
presse@folkeboot.de

Internet-Obmann

Harald Koglin, Neuwerker Weg 22 A,
14167 Berlin, Tel. 030-8177733,
hkoglin1@t-online.de.

Technische Obfrau

Traute (-Maria) Genthe, Fliegender
Holldnder 19, 24159 Kiel, 0431/372236,
Fax 0431/372247,

E-Mail: traute@m-genthe.de

Mitgliedsbeitrige per Bankeinzug am
Anfang eines jeden Jahres

Eigner Euro 60,~
Mitsegler Euro 30,~
Schiiler, Studenten Euro 10,~
Jugendliche Euro 0,~
Konto Deutsche Folkeboot Vereinigung
Deutsche Bank AG Kiel

BLZ: 210700 24, Kto.-Nr.: 0351 916 00
BIC: DEUTDEDB210
IBAN: DE 07 2107 0024 0035 1916 00

Die Deutschen Folkeflotten und ihre
Flottenkapitine als Ansprechpartner
Ausschreibungen fiir die Regatten in den
jeweiligen Revieren erhalten Sie bei den
veranstaltenden Clubs und hier:

Berlin

Stefan Klabunde, Tel. 030/305 12 89
klabunde-s@snafu.de

Am Pichelssee 57, 10595 Berlin

Bodensee

Rainer Willibald, Tel. 07735-1240
rainer.willibald@t-online.de
Miihlenstr. 11 a, 78343 Gaienhofen

Eckernforde

Dr. Norbert Lins, Tel. 04351-81529
DorfstraBie 10, 24360 Barkelsby
drlins@t-online.de

Essen

Horst Klein, Tel. 02 08/2 6637

und Heiner Fahnenstich
obmann(@folkeboot-essen.de
Miilheimer Str. 275, 46045 Oberhausen

Flensburg

Dr. Robert Winkler, Tel. 04 61/18 2190
info-an@dr-robert-winkler.de
Friedrichstr. 41, 24937 Flensburg

Hamburg

Thomas Behrens, Tel. 040/742 7649
thomas.behrens@folkeboot-hh.de
Kap-Horn-Weg 15, 21129 Hamburg

Kiel

Walther Furthmann, Tel. 0431/396234 p und
0431/6486152 d, wi466@gmx.de
Friedrichsruher Weg 160, 24159 Kiel

Liibeck

Britta Rosehr, Tel. 01 70/9 03 72 13
b.rosehr@freenet.de

Zwinglistrafle 2, 23568 Liibeck

Mecklenburg-Vorpommern
Frithjof Hose, Tel. 038204/15363
rido@folkeboot-mv.de

Am Dorfteich 20 18184 Broderstorf

Aufnahmeantrag in die Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Vorname Geburtsdatum
Name Telefon
Strafle Bank

PILZ Ort Konto-Nr.
Club BLZ

Flotte Datum Unterschrift

bei Minderjahrigen Unterschrift des gesetzlichen Vertreters

Wodurch sind Sie auf das Folkeboot aufmerksam geworden?

O Eigner
O Eignergemeinschaft

Segelnummer F
Baujahr

Rumpf-Baustoff [ Holz OO0 GFK

0 Mitsegler
O Fest bei F

[0 wechselnd

Dieser Aufnahmeantrag ist gleichzeitig
eine ,,Ermichtigung zum Einzug des
Beitrages mittels Lastschrift.

Bitte im Umschlag an den Vorstand einsenden

Mohnesee

Wilfried Siirth, Tel. 02 28/28 43 06
mail@wsuerth.de

Am Hohnchen 12, 53127 Bonn

Schlei

Klaus Kahl, Tel. 04624/800875
folke-klaus@t-online.de
Dachsgang 8, 24848 Kropp

V-Mann Folke Junior

Hartwig Sulkiewicz, Tel. 040/28056205
hartwig@sulkiewicz.de

Alstertwiete 13, 20099 Hamburg

FOLKENEWS

Internationale Fachzeitschrift und offi-
zielles Mitteilungsblatt der Deutschen
Folkebootvereinigung e.V., Klassenverei-
nigung der Nordischen Folkebootim DSV.

Herausgeber:
Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Redaktion und Anzeigen:

Dr. Stefan Goes

Lindenstrafe 23a, 23558 Liibeck

mobil 0177/7701160, Fax 0451/8818509
presse@folkeboot.de

Satz und Druck:

Mussack Unternehmung GmbH
Druck. Gestaltung. Marketing.
Hauptstrafe 97, 25899 Niebiill

Tel. 04661/900 17-0, Fax 900 17-20
www.mussack.net - info@mussack.net

Bezugskosten:

im Mitgliederbeitrag enthalten, fiir Nicht-
mitglieder ist der Einzelpreis €7,50 plus
Versand

Nichster Redaktions- und Anzeigen-
schluss ist der 15. 6. 2012

Mit Namen gekennzeichnete Artikel drii-
cken nicht unbedingt die Meinung der
Deutschen Folkeboot Vereinigung oder
ihrer Redaktion aus. Fiir unaufgefordert
eingesandte Manuskripte ibernimmt die
Redaktion keinerlei Haftung. Kiirzungen
von redaktionellen Einsendungen sind
ausdriicklich vorbehalten.

Der Nachdruck aller Textbeitréige ist nach
Riicksprache mit der Redaktion und unter
Angabe der Quelle gestattet.

DFV  Der Vorstand

© Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Redaktionsmitarbeiter in den Flotten

Hamburg

Rolf Pollahn, Hamburg
Telefon: 040/8272 10

Kiel

Fritz Liibbe, Kiel

Telefon: 0431/393193

Regina Augustin

Biilker Weg 2-6, 24229 Strande,
Telefon: 04349/909798

Berlin, Bremen, Bodensee, Essen, Flens-
burg, Liibeck, Mohnesee, Schlei, Flotte
Mecklenburg-Vorpommern, Eckernforde
siche Flotten-Obleute

INTERNET-LINK:
http://www.folkboat.com
http://www.folkeboot.de
http://www.folkebaad.dk

/| NORDIC FOLKBOAT INTERNATIONAL ASSOCIATION
5 Riccmrlol_}}[][gﬁn:;.y}?ﬂlﬁ;l;m‘nhllhs Lane (NHA\,
L Isle of Wight PO 41 OSS N

Tel. +44 1983 760621 - Fax +44 1983 760572
E-Mail: folkboat2@aol.com
Secretary / Treasurer: Peter Ament

Die FOLKENEWS wird auf chlor-

frei gebleichtem Papier gedruckt.
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DFV Verlag, p.A. H.-J. Heise, Deutsche Post \QY
Moorkampshoéhe 3, 25462 Rellingen, C 8807 PRESSEPOST

Ein wunderschones ,, Classic Wooden *“ Nordisches Folkeboot — Baujahr 2012 —
gebaut fiir das 70-jdhrige Jubildum der Bootsklasse

Douglas Pine auf Eiche — durchgehende Planken ohne Aste — klar lackiert — Ma-
hagoni Aufbau — Teakdeck mit hellen Gummi-Ndhten — alles in erster Qualitdit und
bester Handwerksarbeit.

Top-getuntes Regattaboot mit Alumast von John Mast, Harken Beschldgen, vielen
wunderbaren Details und Minimalgewicht.

Unterwasseranstrich, Heifstropps und Bolzen, Anker, Leinen und Fender ... alles
inklusive

Es ist das schonste und letzte Folkeboot aus Holz, das Per Brandt-Moller gebaut hat.
Der Normalpreis fiir diese ,, Classic Wooden * Version des Nordischen Folkeboots
mit dieser Ausriistung betrdgt 129.930 €.

Spezieller Jubiliiums-Preis: 110.000,- € frei Bestimmungsort in Deutschland
Eswiirdeuns freuen, Ihnen dieses vorziigliche und einzigartige Boot zeigen zu konnen.

Kontakt fiir weitere Informationen:

Brandt-Maoller Bootswerft
Skovneesvej 6 - 3630 Jeegerspris - Dinemark
Tel: +45 4731 0677 - E-Mail: bmb@divaroyal.com - www.divaroyal.com

N | e -_— T3 1
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