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Glosse:

Essener Krisengipfel
1.4.06

Trotz Eis und Schnee fanden viele Folkebootsegler zum Krisengip-
feltreffen. Wichtige Themen waren: Wann kann endlich das Unter-
wasserschiff gestrichen werden? Bei welcher Temperatur trocknet
Klarlack noch gldnzend? Wie behandelt man Schidden von rutsch-
festen Spikeschuhen auf dem Teakdeck ? Gibt es eine Midestttem-
peratur fiir Ranglistenregatten? Kann man ein Folkeboot zum Eis-
segler umbauen?

Viele interessante Beitrdge heil3 diskutiert. Der Vorschlag, den Bal-
deneysee zu iiberdachen und mit (selbst produzierten) Biogasen zu
heizen, musste nach Ablehnung eines Subventionsantrages durch
Mini Heise (Kassenwart DFV) verworfen werden. Ebenso war
die Idee, alle Boote zu verkaufen und mit dem Erlos die ,,Sozial-
veranstaltungen am See zu puschen, nicht mehrheitsfahig. Vir-
tuelle Internet-Regatten wiirden die nétigen Meldezahlen nicht
erreichen, da 50% der Essener Folkesegler keinen PC besitzen.
Da es an weiteren Ideen fehlte (es waren keine Vorschotleute an-
wesend) konnte zum Ende des Gipfeltreffen kein gemeinsames
Statement abgegeben werden.

Die erneute Aufnahme der Gespriache findet am ersten Tag mit
Temperaturen iiber 10 Grad statt, spitestens jedoch zum Mailiift-
chen im EYC, da hier eine Spende von 50 Itr. Glithwein angebo-
ten wurde. hk.

Editorial:
Folke-Presse

Das Folkeboot ist in der Presse in diesem Jahr nicht schlecht
weggekommen. Die ,, Yacht* brachte wiederholt Meldungen
tiber Folke-Events, die , Segler-Zeitung“ coverte uns, zu er-
wdhnen nochmal der tolle Beitrag von Dieter Loibner im
Delius-Klasing Special ,, Yacht Classic“... Nur unsere eigene
Zeitung hat lange auf sich warten lassen. Praktisch fiel die
Ausgabe zum zweiten Quartal 2006 mangels Beitrdgen in Wort
und Bild aus. Das darf doch nicht wahr sein! Ist denn wirklich
NICHTS passiert im ersten Quartal? Hat keiner seinem letzten
Sommertérn nachgetrdumt? Hat keiner sein Boot renoviert und
davon Fotos gemacht? Hat keiner sich auf die ersten Regat-
ten vorbereitet und hingeschrieben wie? Hat keiner ein Trai-
lererlebnis gehabt, beim T UV, am Wasser, auf der Autobahn?
Zugegeben: der Friihling kam spdt, frostig (siehe neben-
an) und segelunlustig, aber gerade das wire doch eine tolle
Zeit gewesen, Erlebnisse niederzuschreiben, alte und neue
Fotos zu sichten und an Eure arme FolkeNews Redaktion zu
schicken (die ja auch alles auf Wunsch brav zuriickschickt).
Es gibt ein paar treue Autoren (siehe Heft), an die rich-
tet sich der Appell nicht, aber alle sollten wissen: Es kann
nicht dfter FolkeNews geben als Stoff fiir sie vorhanden ist.
Kein eigentlicher Bericht von der Deutschen Meisterschaff,

kein aktueller Fahrtenbericht - beschdmend! mh




Liebe Folkebootseglerinnen,
liebe Folkebootsegler!

als ich mein letztes Vorwort fiir
die FolkeNews 1/2006 formu-
lierte, wurden drau3en Minus-
grade gemessen, unsere Boote
standen hoch und trocken und
niemand wollte glauben, daf}
er demnichst schon wieder
schleifen, pinseln und dann
endlich wieder segeln konte.
Inzwischen messen wir seit ei-
nigen Wochen tdglich mehr als
25 °C, viele Ranglistenregatten
liegen bereits hinter uns, einige
Urlaubstorns ebenso. In jedem
Buch iiber Arbeitsmedizin fin-
den wir Hinweise, dafl Arbeiten
bei Temperaturen iiber 26 °C
nicht sehr produktiv sind.

Das gilt wahrscheinlich auch
fiir das Folkebootsegeln - oder
wie sonst ldsst sich die geringe

Teilnehmerzahl bei den Deut-
schen Meisterschaften 2006
im Rahmen der Warnemiinder
Woche in Rostock erkldaren? 33
Teilnehmer fiir eine Deutsche
Meisterschaft sind nicht viel.
Den Veranstaltern, dem War-
nemiinder Segelclub und dem
Segelverein StoBensee kann
man dafiir sicherlich nicht den
geringsten Vorwurf machen.
Auch das Reviewr ist wirklich
immer eine lange Anreise wert,
sodass ich mir die schwache
Teilnahme noch viel weniger
erkldren kann.

Deshalb bin ich fiir den einen
oder anderen Hinweis, was wir
von der Deutschen Folkeboot
Vereinigung besser machen
konnen dankbar. Schreibt mir,

ruft mich an oder sprecht mich
an, wenn wir uns irgendwo tref-
fen. In diesem Zusammenhang
erinnere ich noch einmal daran,
daf3 wir fiir das Jahr 2008 noch
keinen Verein haben, der Inter-
esse gezeigt hat, die Deutschen

Meisterschaften auszurichten.
Hier ist Eure Mithilfe nicht nur
erwilinscht sondern dringend
erforderlich! Denn die entspre-
chenden Antrége sollten bei der
Jahreshauptversammlung 2006
(November in Schleswig) so
aufbereitet sein, dass dartiber
vom Plenum abgestimmt wer-
den kann.

Beidenalljahrlichen Treffen der
Flottenobleute in Eckernforde
stellte sich als ein wesentlicher
Kritikpunkt der Zustand unserer
Homepage heraus. Hier gibt es
im Rahmen der Vorstandsarbeit
nochviel zu tun. Diesem und an-
deren Themen werden wir uns
nach den Sommerferien mit vol-
lem Elan widmen!

Euch allen wiinsche ich einen
schonen Sommer, den Wind
aus der richtigen Richtung und
immer 'ne Handbreit Wasser
unter dem Kiel!

Euer 1. Vorsitzender
Karl-Peter Nielsen

Bogense Sail Club has the pleasure to invite you to the
Gold Cup 2006 for Nordic Folkboats

The Gold Cup will take place in the period from Saturday 12th to Wednesday

16th of August 2006 in Bogense, Denmark;at the northern part of Funen.
The official opening of the Gold Cup will be Saturday 12th August at 17.00 hours.

A
L &

Wellcome
to GOLDCUPR
N Bogense
- 1G. aug.
20006
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Die Wett-
fahrten

um das
»Trudelmaus-
Modell”

in Laboe

Bei dieser ersten Aussegelung
am Ostufer der AuBenférde
durch den LRV hatten die La-

boeer nicht nur einen sehr gu-
ten Draht zu Petrus, sondern
mit Uwe Pfuhl auch einen um-
sichtigen Organisator im Hin-
tergrund und bald auch im
Vordergrund, auf den Verlass
war, und der auch den ange-
reisten Gésten hilfreich unter
die Arme gegriffen hat. Er
schuf klare Verhiltnisse im
Vorfeld dieser Ranglistenre-
gatta. Als sich das herumge-
sprochen hatte, schnellte die
Meldezahl im letzten Augen-
blick vollig zu recht sogar noch
auf 40 hoch.

Fiir klare Worte an die Teilneh-
mer und gutes Gelingen auf
der Bahn sorgte der Wettfahrt-
leiter Rolf Peter Brinkmann,
der sich mit seinem Team auf
dem soliden Segelkutter ,,Gefi-
on‘ einschiffte. Auf dem Start-

4

schiff musste sich die Wett-
fahrtleitung darein schicken,
dass ein schnelles Verlegen

wegen des handbetriebenen
Ankerspills nicht zu bewerk-
stelligen sein wiirde.

Jedes Mal neu verwundert
auch den langjahrig Folkeboot
segelnden Besuchern Kiels der
vollig irreguldr durcheinander
laufende Seegang auf der Au-
Benforde - egal, wie viel davon
der augenblickliche Wind auch
iiberlagert. Schon vor vielen
Jahren beschrieb ein amerika-
nischer  Olympiateilnehmer
dies besondere Phdnomen in
»Yachting® als Wellenreflekti-
on von allen Seiten - wie in
einer Badewanne. Das meiste
davon ist immer wieder der
GroBschifffahrt  geschuldet-
und der Trichterform der For-
de. Allein das dauernde Flap-
pen der Segel auf den

Raumgiingen kann wahn-
sinnig machen oder der
Fahrtverlust an der Kreuz,
wenn das Boot im See-
gang fast zum Stehen
kommt. In dem Moment
kommt mir die Mahnung
,,Druck machen“ von Die-
ter Kipcke in den Sinn,
aber das ist leichter gesagt
als getan. Ein gleichformiges
Anstromen des Segels ist nicht
immer zu erreichen.

Unter den versammelten 40
Teilnehmern war der erfreu-
lichste Anblick die Anwesen-
heit des Namensgebenden
Bootes. - der ,,Trudelmaus* F-
G 216. Ich erinnere mich gut
an ihren ersten internationalen
Auftritt kurz nach ihrem Sta-
pellauf in Vejle : Beim Gold-
pokal 1966 in Kopenhagen
segelten das Eigner- Ehepaar
Gertrud und Bruno Kroll den
Borresen Neubau- mit

Uwe Pfuhl, unser ,Alter Schwede”, hat diesjahrig die , Tru-
delmaus” organisiert
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»Schwager Kari“ (Rehder) aus
Blankenese an der Pinne. Die-
se zweite "Trudelmaus®“ ge-
horte zu den groBten deut-
schen Hoffnungen in diesem
starken Feld beim ersten Fol-
ke- Treff auf dem Oresund.
Aber unter den zumeist skan-
dinavischen Preistrigern zum
hundertjahrigen Jubildum des
KDY- konnte sich nur Jochen
Bierschenk (mit F-G176) aus

auf den Wunsch eines einzel-
nen Kieler Herrn zuriick ,so
finde ich diese Regelung als
Training vor der Kieler Woche
absolut stimmig- ohne auf
Kieler Befindlichkeiten einzu-
gehen.

Beigetragen zum Erfolg und
der zukiinftigen Akzeptanz

dieser Laboeer Veranstaltung
gelungene

hat auch das

Liibeck feiern lassen. Es war
der Zeitpunkt, als Lowell Nor-
th erstmals in europdischen
Einheitsklassen Fuf3 fassen
wollte und das ihm aus San
Fransisco bekannte Folke und
Knarrboot als seine neue Ziel-
gruppe ausgemacht hatte. Sei-
ne stabileren,stark geharzten
Tuche (,,bullet proof) und die
deutlich bessere Handarbeit
beim Finish setzten damals
hier in Deutschland vollig
neue, unbekannte Mal3stibe.
Ein solches gebrauchtes Stell
Segel aus San Francisco hat
uns 8 Jahre lang gedient.
Auch 40 Jahre nach ihrem
Einstand ist die ,,Trudelmaus*
heute in einem beneidenswert
guten Zustand. Zur Feier ihres
Jubildums trug sie auch einen
neuen Mast -, absolut knastfrei
und anerkannt der schonste in
der ganzen Flotte in Laboe.
Uwe Weidinger verkorpert mit
seinem Boot heute ein eigenes
Stiick deutscher Folkebootge-
schichte aus den heiter stim-
menden Anfingen unserer
Vereinigung.

Auch wenn hinter vorgehal-
tener Hand gesagt wurde, der
Wunsch nach einer Regatta
auf der Bahn Foxtrott ginge

Beiprogramm: Ein ausge-
zeichnetes Buffet im nett her-
gerichteten Rettungsboot-
schuppen - samt grillenden
Kochen davor- das fand bei al-
len Anerkennung. Uwe Pfuhl
hatte die richtigen Verbin-
dungen gekniipft. Mit seinem
groflen Sparschwein riistet er
sich fiir die Zukunft der Folke-
boote in Laboe.

Dass die Sieger aus der star-
ken Kieler Flotte kommen
konnten, war keine grofle
Uberraschung;  eher, dass
Bernd Schiadlich nicht den
KYC, den TSV Schilksee oder
den LRV vertritt, sondern den
Akademischen SV in Kiel.
Seine Ergebnisse mit
4,1,1,(5),3 zeigen Konstanz;
ebenso die von Vize Ulf Kip-
cke mit 2 Siegen und zwei 5.
Pldtzen. Punktgleich daneben
steht Christoph Nielsen (Ber-
lin) mit drei 2. Plitzen.

Unter den ersten zehn Pldtzen
fanden sich weitere 5 Kieler.
Die Schlei war mit den Platzen
7und 9 von Fiete Mahrt und
Blei vertreten. Wir, die zum
Training angereisten Hambur-
ger, fanden uns gut verteilt im
Hauptfeld: 17., 23., 31., 32.,
36. Das zeigt uns vielleicht,

wie weit wir von der gegen-
wartigen Entwicklung noch
abgekoppelt sindauch wenn
der Ehrgeiz geweckt ist.

Die Wettfahrten waren fiir uns
die passende Einstimmung auf
die Kieler Woche.

Denn die Wetterbedingungen
auf Bahn Foxtrott sollten mit
leichten bis moderaten Win-
den auch eine Woche spiter
wieder ganz dhnlich ausfallen.
Unangenehm werden die Be-
dingungen nur dann, wenn die
Luvtonne nach einer Winddre-
hung dicht unter Land ( in Ka-
lifornien) zu liegen kommt
und so auf der Kreuz weitere,
stindige Dreher vorprogram-
miert sind. Folglich wurde in
der letzten, der 5.Wettfahrt,
mehrfach neu gewiirfelt. Und
hopp- fanden wir uns bei
einem ,,inside lift“ zum Ende
des Feldes durchgereicht. Auf
der nichsten Kreuz kamen wir
dann bei halbem Wind von
links ins Ziel.

Davon beeindrucken lie3 sich
am wenigsten Christoph Niel-
sen. Wer danach seinen ru-
higen, akribischen Vorberei-
tungen am gecharterten Boot
G 630 in Schilksee mit den

Trudelmaus im Kran 1971

ebenso gelassenen ,terrible
twins“ aus Eckernforde zusah,
der konnte von seinem spa-
teren Sieg in der Kieler Woche
eigentlich nicht mehr {iber-
rascht sein.

Klaus Polldhn,
Flotte Hamburg

Ein begeisterter Gast der
Trudelmaus:

,Seglerherz, was brauchst Du mehr? “: strahlend blauer Him-
mel, angenehme Temperatur und 2-3 Windstdrken.
Die Ostsee zeigt sich am Freitag, den 9. Juni von ihrer besten
Seite, und im Hafen Laboe wimmelt es von Folkebooten. 41
Meldungen zur Trudelmausregatta sind das Ergebnis vieler
Telefonate, die Uwe Pfuhl, besser bekannt als ,,Alter Schwe-
de“, in den letzten Tagen und Wochen gefiihrt hat. Der Wech-
sel dieser Traditionsregatta von Kiel nach Laboe scheint den
Folkeseglern zu gefallen, und ob im Hafen, am Kran oder im
,» Rettungsschuppen*, iiberall werden sie bestens organisiert
umsorgt.
Dank einiger Spenden kommt selbst ,,das Soziale“ nicht zu
kurz und der ,,Rettungsschuppen “ wird am Freitag und Sams-
tag zum Treffpunkt der Teilnehmer.
Auch wenn der Start zur Sten Wettfahrt durch standige 20 — 80
Grad Dreher und entsprechende Bahnkorrekturen den Wett-
fahrtleiter und seine Crew bis an die Belastungsgrenze gene-
rvt hat, sie haben einen tollen Job gemacht und uns 4 saubere
Wettfahrten ermoglicht.
Die Sieger und Besiegten werden sich an ein tolles Wochen-
ende in Laboe noch lange erinnern, und dem LRV mit seinen
Aktivisten konnen wir ohne Einschrankung sagen: , Besser
geht ‘s nicht“

Horst Klein, Flotte Essen
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Christoph Nielsen holt den
Cup erstmals seit 1992 wieder
nach Deutschland.

Klaus Polldhn und Fritz Libbe
schildern ihre persénlichen
Eindrdcke.

——

~sie allen anderen Verkehr durch ihr furchterregendes —

- Erscheinen in die Hifen und Buchten gescheucht,
schiebt sich vorm Wind eine starke Flotte geklinkerter

Die Kieler Woche begann
fir die Folkeboote auf Bahn
Foxtrott, da, wo die gelun-
gene Regatta des IRV um das
Trudelmausmodell aufgehort
hatte- nur erhéht um etwa den
Stressfaktor Pi. Der erhohte
Adrenalinspiegel erklért sich
aus dem hohen Anspruch, un-
ter dem die Organisatoren im
vollig tberfiillten Schilksee
stehen, als ,,Hauptstadt des
Segelns*.

Auf dem Wasser kann man
dem Ansturm insofern noch
gerecht werden, als man die
16 nationalen -besser europé-
ischen Klassen- und die zehn
olympischen Klassen auf acht
Bahnkreise auBerhalb der For-
de verteilt. Der dabei in Kauf
genommene Engpass an Land
wird jedoch immer schlimmer
und bedrohlicher. Das ist lei-
der auch dem Kommerz ge-
schuldet, der das Hafenvorfeld

Scheinbar allein auf der Dég:s?t;en_lgh'cht, a_l.s'-l_iétit'é""- — i
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Nordischer Schiffe unter weiBen Segeln heran. Doch

~es ist kein Wikingeriiberfall auf die Ostholsteinische

~ Kiiste sondern das Regattafeld der Nordischen Folke- p
boote zur 124. Kieler Woche vom 17.-25. Ji
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teilweise fiir sich pachtet, um
Kabrios, Kopierer, Klamotten,
Komfortbetten und Kaskopo-
licen zu verkaufen - Platz, der
den an Land liegenden Jollen-
und Kielbootklassen genom-
men wird. Klar: nur wenige
dieser jungen Leute nehmen,
so wie ich, die Tortour der
Kieler Woche freiwillig auf
sich. Denn fiir sie geht es in
erster Linie um Bewidhrung
in internationalen Feldern,
um Qualifikation, um Punkte,
um Ranglisten oder gar um
Schritte Richtung Olympia-
kader. Klar, die miissen hier
segeln. Ich muss es tiberhaupt
nicht, auch deshalb kann ich
mich nur hogen und etwas ge-
lassener driiber schreiben.

Denn wer es freiwillig unter-
nimmt, seine Beobachtungen
iber die Kieler Woche an-
deren zu berichten, der kann
stets leicht irgendwem auf den




Schlips treten, schon indem er
nur die einfache Frage stellt:
Stimmen die Voraussetzungen
in Schilksee noch? Was will
die Kieler Woche mit ihren
Zahlen noch erreichen oder
wem will sie eigentlich was
beweisen? Im nédchsten Jahr
wollen sie sogar 125 Jahre fei-

55 Meldungen bei den Folkes
waren eingegangen- ein deut-
licher Unterschied zu 42 ge-
nau 10 Jahre zuvor. Wie ge-
wohnt hochkaritig besetzt war
das dinische Kontingent (17
Meldungen), auch mit etlichen
Goldpokalsiegern- wie z.B.
Hovmark, Jorgensen, Fogde.
Stark geschmaélert und hete-
rogen die Schweden (2), Eng-
land war durch eine Steuer-
frau aus dem British Kiel Y.C.
vertreten. Wer die deutschen
Meldungen genauer besieht,
fordert schnell ein Kuriosum

zu Tage: Die groflen Binnen-
flotten, die die Mehrzahl der
deutschen Regattasegler stel-
len, machen allesamt einen
riesigen Bogen um die Kieler
Woche. Bei den lauen Som-
merliiften hitten sie ausnahms-
weise allesamt mal wunderbar
glinzen konnen- haben aber
ihre Chance verpasst.

Zehn Jahre waren meine Crew
und ich nicht dort, wir zogen
es vor, auf dem Goldpokal zu
segeln. Trotz des zeitlich gro-
Beren Aufwands nach Aaroe,
Fredericia , Niendorf oder
Appenrade zu segeln, ich ge-
stehe, dort gab es deutlich we-
niger Stress.

Vorbereitet durch die Wett-
fahrten um das Trudelmaus-
modell auf Bahn Foxtrott
waren wir nach Schilksee
iibergesiedelt. Vorsichtshalber
hatten wir schon unsere Tou-
renausriistung in Laboe liegen

lassen und Ulf Kipcke hatte
unser Boot - wie auf der Fol-
ke-HV in Liibeck versprochen
- auf die andere Seite der For-
de gesegelt.

Wir hegten die leise Hoffnung,
endlich einmal in Kiel eine
normale  Sommerwetterlage
mit moderaten Winden zu er-
leben - wie schon beim Tru-
delmaus.

So dhnlich kam es auch, nur
der Wind stahl sich zeitweise
sogar ganz davon.

Bei einer so anhaltenden
Schonwetterlage pilgerten die
Segler in Scharen erwartungs-
voll zum Meteorologen, der
uns den wenigen Wind weis-
sagen sollte.

Erdmann tat das mit einer
ganz detaillierten Prognose
- worauf die Wettfahrtleitung
beschloss, auch die 55 Fol-
keboote am ersten Tag lieber
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gleich im Hafen zu behalten und auf neue Ansagen warten zu
lassen. Auf den Wind aber warteten wir vergebens.

Uber die Treffsicherheit der interessant aussehenden Strom-
karten des BSH schweige ich lieber.

Auf Bahn Foxtrott bestand die Leitung dem Papier nach aus
einem Team des Hamburger Segel Clubs, das bevorzugte
Segleridiom an Bord war jedoch Berlinisch, wie auch beim
Wettfahrtleiter. Am Ende des dritten Tages hatte er endlich
drei Wettfahrten im Kasten.

Auch als der Meteorologe fiir den dritten Abend um 18.30
einen heranziehenden Gewittersturm mit kraftigen Giissen
vorhersagte, waren die Offiziellen froh, alle Jollen von den
Bahnen im Hafen zu wissen. Als dann die Biache auch tiber
den Campingplatz flossen, konnten sich die jungen Segler
wenigstens noch um die Rettung ihres Hausstandes kiim-
mern. Anders als damals, als wir bedripst nach der Windhose
aus der Wasahalle traten und die traurigen Uberreste u.a. von
Erik Andreasens Zelt zwischen den Jollen auf dem Vorfeld
suchten. Es war wenig davon tibrig!

Ich habe kein Rezept, wie man Schilksee vor dem Infarkt ret-
ten kann, es schlieBt von selber wegen Uberfiillung. Ich be-
wundere all die jungen ausldndischen Segler, die zum Segeln
diese chaotischen Verhéltnisse ertragen. Soll ich wenigstens
die deutsche Griindlichkeit der Organisation vor Ort loben?
Sicher, und ich habe auch ein Beispiel dafiir: Ich hatte mei-
nen Haustiirschliissel beim Busshuttle verloren. Der wurde
gefunden und flott weiter gereicht, erst zur Wasserschutzpo-
lizei im Hafen und von da zum Technischen Regattabiiro. Da
lag er tatsdchlich. Man traute sogar meinem Beweis, dal3 es
meiner war.

Oder: Der Campingplatz war akribisch mit Absperrband auf
dem Boden markiert. Es gab keine Unklarheiten.Wenn der
morgendliche Run zwischen Waschcontainer und Slipbahn
gemeistert war, kam sogar Ruhe im Gelidnde auf, weil die
Teenager tagsiiber auf dem Wasser waren, bis sie sich - er-
schossen von des Tages Miihen oder Warten - an die Nudel-
topfe hockten.

Nicht besonders schwierig fiir die Folkes gestaltete sich das
Zusammenleben mit den J24 auf unserer Bahn drauflen vor
Stein. Die Hamburger Boote von der Niedereibe stellten das
grofite Kontingent, aber die gestandenen Typen in dieser
Klasse segeln ja schon urlange ihre Dreiecke mit den Folkes
auf dem Miihlenberger Loch. Sie witzeln nicht mehr iiber die
Leute, die auf dem Vormwindgang auf dem Vorschiff nur ihre
Bananen futtern -sie selber miissen ja arbeiten.

Die Enttduschung kam noch am letzten Tag: Als die Jots um
13.55 Uhr einen Fehlstart mit Gesamtriickruf verursacht hat-
ten, hétte der Wettfahrtleiter die Folkeboote eigentlich noch
anschieflen konnen. Sein Zeitlimit lag bei 14 Uhr. Doch nach
kurzer Denkpause hat er Flagge N gezogen und uns allesamt
nach Hause geschickt: Kieler Woche 2006 nach 5 Wettfahrten
ade!

Wozu will man eigentlich 12 Wettfahrten in nur 4 Tage stop-
fen? Quatsch! Schon die dann angepeilten 10 waren wegen
des flauen Wetters und der Zeitvergeudung durch

Friihstarts von 2 Klassen nicht zu schaffen. Vielleicht sind 5
Wettfahrten allen Enttduschten am Ende zu wenig. Die Er-
gebnisse waren zwar eng aber eindeutig. An dem aus deut-
scher Sicht erfreulichen Sieg von Christoph Nielsen gab es
absolut nichts zu deuteln; Platze 1,4,4,5. Sein Erfolg war der
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erste deutsche- seit 1992 durch Dr. Jiirgen Breitenbach. Die
Botschaft lautet etwa so: Unter ,,normalen“ Wetterbedin-
gungen sind die Danen zu schlagen. Das Rezept dafiir gibt
es. Deutsche Boote landeten auch auf den Plétzen 5,7,9. Nils
Springer aus Arnis, dessen Namen man sonst aus anderen
Klassen kennt, schaffte sogar 2 Tagessiege. Ubrigens: Die
anschschliefend segelnden olympischen Klassen Finn und
Star schafften drauflen auf unserer Bahn Foxtrott von allen
die wenigsten Wettfahrten (9 - in 5 Tagen!).

Einige Bemerkungen zur Flotte und zum benutzten Materi-
al:

Die verbliebenen Holzboote in dieser Flotte konnte man
schon an einer Hand abzdhlen, aber sie sind immer noch
Glanzpunkte und Ausweis fiir die liebevolle Pflege ihrer
Eigner und ihre Platzierung gibt keinerlei Hinweis auf ihr
Baujahr. Segel: Die Déanen sind nun vorwiegend Kunden bei
North geworden. Alle anderen Marken rangieren bei IThnen
fast schon unter ,,ferner liefen®. Uberhaupt ist es auffillig,
wie wenig Nischen-Anbieter es in unserer Klasse noch gibt.
Deren Produkte sehen aber manchmal auch nach Kopien von
etwas schon Vorhandenem aus. Aluriggs gab es nicht zu seh-
en; einige Alubaume schon.

Unter den deutschen Spitzenseglern gab es keine Dominanz
bestimmter Produkte.

Die Segelprofile mdgen sich noch mehr auf einander zu be-
wegen, was die Segler mit ihren Grof3segeln hinterher ma-
chen, z.B. beim Trimmen, das ergibt schon eine erstaunliche
Bandbreite. Dr. Jiirgen Breitenbach trimmt sein Grof3segel im
Unterliek so flach, wie es nur irgend geht, Christoph Niel-
sen stort es offenbar kein Bisschen, wenn der Sack unten von
hinten zu ist. Aber er achtet sehr genau darauf, was die Fiaden
oben machen.

Man erspare mir einen Kommentar zu den Zustinden in
der Hafeneinfahrt, im Hafen und zu den folgenden Stunden
an Land, als wir am letzten Tag von der Bahn zuriickkehr-
ten. Das Chaos vergesse ich lange nicht! Wie soll man sich
nervlich dagegen wappnen? Man mache es wie alle anderen
Kieler Folkeboote: Man suche sich einen anderen Hafen oder
Liegeplatz.

Wer zur 125. Kieler Woche will, der wappne sich also, und
nicht nur mit Engelsgeduld .Ich kann Fritz Liibbe jetzt so gut
verstehen, wenn er beildufig resignativ zu einem Vorschlag
sagte: Das kann man (hier) nicht. Wir sind in Kiel!

Klaus Polldihn,
Flotte Hamburg

Der Folkebgot Baum
LUMINIUM

Exzellente Beschlige Haase Sagal
werwindungsfest ineversdorfer Weg 0
biegesteif -
leichi

Kieler
Leichtwindwoche
2006

e-mall :--E'I'mas-s-l-seqal.de

FOLKESPARS

dWlty John Mast & HAASE SECEL
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180 Euro und

Gemeint ist die Kieler Wo-
che 2006. Wir hatten das zum
Beginn der Woche schon oft,
Starverschiebung, wenig oder
iiberhaupt kein Wind.

Kam dann Windlagen wir
immer noch im Hafen,weil
der Wetterfrosch der Meinung
war, es reiche nicht zu einer
Wettfahrt.

Im Hafen liegen war nicht so
meine Sache,also raus auf den
Teich. 4,5 Knoten auf dem
Speedometer, auch auf der
Landseite bei Wentorf. Doch
ein Start kam nicht mehr zu-
stande.

Der Sonntag schien auch nicht
besser zu werden. Im Hafen
liegen und warten? Nein, ich
wollte segeln, also wieder raus
auf die Bahn. Dort lag schon
ein Polizeiboot, und auf un-

sere Frage nach Wind: "Na so
gut eine halbe Stunde weht es
hier". Diesmal war ich nicht
alleine. zwei Dénen und drei
deutsche Boote waren auch
schon auf der Bahn und gut
zwei Stunden segelten wir

Telefon: 06138,/2333, 3053
Telefax: 06138/3053-40
E-Mail: sails@raudaschl.co.at

Reprasentant
Walter Muhs
Méonchenbruckstr. 3 /
D-24837 Schleswig

Tel.: 04621 /25559

DIE QUALITAT

Raudaschl-Nautic GmbH & Co. KG

http: / /www.raudaschl.co.at / i

Raudaschl-Folkeboot-Segel seit tber 30 Jahren
Mehrfach Goldpokal und Kieler Woche Sieger
uber 20 Deutsche Meisterschaften

DER ERFOLG

DOYLE
RAUDASCHL

SEGELMACHER

Segeltyp
GroBsegel A23KSR
Vorsegel A23TRT

DAS VERGNUGEN

10

wenig Leistung

unsere Privatwettfahrt bei gut
drei Bf.Hatte der Wetterfrosch
wieder gesagt es sei kein Wind
? 564 hat iiber Handy mal kurz
nachgefragt, ob nicht bald je-
mand rauskommt."Ja,so gegen
13 Uhr." Na gut, auf jeden Fall
wird noch was losgehen.
Doch nun kommen die Erin-
nerungen.Wie war es eigent-
lich frither?

Wir hatten Wettfahrtleiter
wie Jorn Beckmann, Roland
Skirlow oder unsern Freund
Krogmann aus Hamburg, die
auch mal den Mut hatten, sich
gegen die oberste Wettfahrt-
leitung fiir ihre Bahn einzu-
setzten, und die auch das Wis-
sen hatten, da3 auf der Bahn
vor Heidkate andere Windbe-
dingungen herrschen als in der
Bucht oder am Leuchtturm.Ich
erinnere mich, Beckmann hat-
te 3 Wettfahrten eingefahren
und startete doch um 17 Uhr
nochmal, um uns wenigstens
das Sportliche zu garantieren.
Im Dunkeln wurden wir mit
Blaulicht nach Schilksee ge-
schleppt.

Da wir so spit im Hafen wa-
ren, war natiirlich der Verzehr
an Land wohl auch etwas ge-
ringer. Ist das etwa heute die
Ursache warum man uns nicht
segeln lasst?

Mit Héingen und Wiirgen
schaffte der neue Wettfahrt-
leiter gerade mal finf Wett-
fahrten, doch bei einiger Miihe
und ohne Startverschiebung

an Land (die Boote gehdren
aufs Wasser, so Roland Skir-
low, wenn der Wind kommt
mufl es losgehen, und nicht
erst zwei Stunden spiter) hat-
ten wir auch acht Wettfahrten
geschafft.Doch so kostete uns
jede Wettfahrt gut 35 Euro.
Nicht wenig !

Trotzdem werde ich versuchen
im nichsten Jahr wieder dabei
zu sein,und hoffe natiirlich auf
mehr sportliche Einstellung
der Ausrichter.

Auch sollte die Kieler Presse
sich 6fter mal mit Aktiven un-
terhalten und nicht vor Kritik
halt machen.

Fritz Liibbe
F GER 353

P.S. (Nachklapp)

Gewonnen wurde auch noch,
mit Christoph Nielsen gewann
endlich mal wieder ein Deut-
scher vor unseren danischen
Freunden. Vielleicht gerade
weil wenig Wind war. Danach
wieder drei Dinen. Eine Uber-
raschung war Bernd Schédlich
aus Kiel auf Platz sieben.
Aber mit Catha Friedrichs, ei-
ner Schiilerin vom alten Fritz
an der Fockschot, mufite es ja
was werden. Gliickwunsch fiir
diese junge Besatzung!
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Super Folke-
Fete in Essen

Es gibt Tage, da macht es rich-
tig SpaBl Flottenobmann der
Essener Folkeboote zu sein.
Der 15. Juli war so einer: Bes-
tes Hochsommerwetter, tiiber
70 Anmeldungen und eine
Sportwette der neuen Art wa-
ren beste Vorraussetzungen fiir
ein tolles Sommerfest 2006.

Wieder einmal hatte der
YCRE sein ideales Geldn-
de zur Verfiigung gestellt,
und auch Willi, Gastronom
und Flaggenwart der Folke-
bootflotte (neuerdings auch
Vater), hatte wieder fiir bes-
te Versorgung mit fliissiger
und fester Nahrung gesorgt.
So waren nicht nur die vie-
len neuen Mitglieder der
Flotte, sondern auch Giéste
und Sommerfestveteranen
iuberrascht ,,was alles so
geht“ bei den Folkebooten.

Und dann die Idee, den zwei-
maligen Konigs-Cup-Sieger
Rainer Hasselmann, im Kampf
Boot gegen Boot herauszufor-
dern. Rainer hatte mutig die

Herausforderung  angenom-
men und acht Folkebootsegler
meldeten sich bereit zum ,,K6-
nigsmord“. Die von Rainer
nachgeschobene Bedingung,
dieses Match in 2,4er- Booten
zu segeln, wurde als letzter
Versuch gewertet, die
Herausforderer abzu-

Weiter gehts auf Seite 12 >

1MDINNANA0=NS AMAACAEDT

Datum: 16./ 17. September 2006
Regattastrecke: Mihlenberger Loch

Veranstalter: Mihlenberger Segelclub

VORLAUFIGES PROGRAMM:

Donnerstag / Freitag, den 14./ 15. September 06:
Anreisen + Einkranen der Géste

ab ca. 20:00 Uhr  Treffen im Mahlenberger Segelclub

Samstag, den 16. September 06

nach Beendigung der Wettfahrten:
Riickfahrt in den MSC, Erschopfungsbierchen

danach Grillparty im Hafen des MSC

Sonntag, den 17. September 06:

10:00 Uhr  Start der Wettfahrt

nach Beendigung der Wettfahrten
Riickfahrt nach Wedel / Auskranen der Gaste

ca. 2 Stunden nach Beendigung der Wettfahrten:
im M

Montag, den 18. September 06:
Far Urlaubswillige: Auskranen und Heimfahrt

Ubernachtungsmaglichkeiten bei diversen Hamburger
Seglern oder Hotelliste auf Anfrage.

Ausschreibung
uns (040/880 27 41)!

und Meldeformular unter www.msc-elbe.de oder bei

Q00N M400BMAFON AND

Sanduhr Regatta

Mihlenberger Herbstregatta um die Sanduhr
Hamburger Meisterschaft
der Folkeboote und der J 24
AON Wacus-Cup 420er

Alfa Romeo Cup der J 24

16.und 17. September 2006

Muhlenberger Segel-Club e.V.
Am Jollenhafen Miihlenberg - 22587 Hamburg
Tel. (040) 866 31 08 - Fax (040) 866 31 80
Internet: www.msc-elbe.de

DAS NORDISCHE FOLKEBOOT VON BRANDT- MGLLER

NEW FUNCTION - NEW CLASSIC - CLASSIC WOODEN
NORDISCHE FOLKEBOOTE

SIE KONNEN ZWISCHEN 3 VARIANTEN DES NORDISCHEN FOLKEBOOTES WAHLEN
GANZ GFK - KOMBINATION GFK/HOLZ - GANZ HOLZ

BRANDT-MOLLERS BADEBYGGERI - SKOVN/ESVEJ 6 - 3630 J/EGERSPRIS
TEL: 4731 0677 - FAX: 4731 7782 - E-MAIL: bmb@image.dk

ALLE NORDISCHEN FOLKEBOOTE VON BRANDT- MOLLERS BADEBYGGERI SIND VON
DANISCHEN BOOTSBAUERN GEBAUT- VON UNTEN BIS OBEN -

WIR BAUEN NUR BOOTE IN SPITZENQUALITAT UND AUS BESTEN MATERIALIEN

KOMMEN SIE NACH JAEGERSPRIS UM UNSERE SCHONEN BOOTE ANZUSEHEN

1"



Die ,Finalisten” Gregor Ronig und Rainer Hasselmann, ,,danach”

schrecken. Erfolglos!!
Stefan Giesen, Stiitzpunktlei-
ter der 2,4er am Baldeneysee
schaffte es tatsdchlich, den
Folkeseglern (!) zu erkléren,
wie man diese Boote segelt.
,»Im Sitzen“ (das kennen wir),
»in Fahrtrichtung sitzen“ (oh
je) ,alle Fallen und Strecker
selbst bedienen® (wie, keine

Mannschaft  zum
Arbeiten???) ,,mit
den  FuBpedalen

steuern” (Kupplung
ist links rum und
Gas ist rechts rum)
»alles anders als
auf nem Folkeboot*
(na dann man los).
In harten Zwei-
kidmpfen und erbar-
mungsloser  k.o.-
Wertung  konnte
sich Gregor Ronig
gegenseine Konkur-
renten durchsetzen.
Und so gab es
plinktlich um 18:00
Uhr ,,das Finale*.
Ungewohnt,  vor
solch grofler Kulis-
se zu segeln, gingen
die Kontrahenten
entsprechend ner-
vos an den Start.
Rainer mit 0-Start,
Gregor — zu ag-
gressiv - deutlicher

12
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Friihstart. War das schon die
Entscheidung? Aber nach er-
neutem Start konnte Gregor
bereits an der ersten Wen-
demarke wieder ,Kontakt
aufnehmen®. Bis zur letzten
Wendemarke war es dann ein
offenes Rennen und nur die ge-
schickte Nutzung einer Wind-
drehung verschaffte Gregor

einen  Vorsprung,
den er bis ins Ziel
halten konnte. ,,Der
Konig ist tot, es
lebe der Konig™.
Uns war es ja ei-
gentlich egal, war
doch mit jedem
Sieger das ,,Sozi-
ale” bis zum open
end des Sommer-
festes  gesichert.
Zu spiter Stunde
wusste man aller-
dings nicht mehr
so genau ,ist das
noch Sommerfest
oder Siegesfeier des
Konigsmdorder?“
Egal, es war eine
tolle Veranstaltung.
Mein  Dank an
die sportlich Ak-
tiven, mein Dank
an die  Helfer
an Grill und Zapfanlage |,
mein Dank an das ,,Flotten-
orchester Ulli und Margot,
und natiirlich Dank an die
Sponsoren. ,,Ihr seid die Flot-
te“ und ohne Euch wire es
nur ein Sommerfest. So aber
war es eine echte Folke-Fete

Horst Klein

Racen mit 2.4er Mini-Cuppern: Steuern wie im Faltboot
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26./27. August 2006

BLAU-GELBE-KANNE
FDP

OV STRANDE

6. Regatta der
Nordischen Folkeboote

um die

BLAU-GELBE-KANNE

Strander Bucht
AUSSCHREIBUNG

BLAU-GELBE-KANNE Strander Bucht
der Nordischen Folkeboote

26./27. August 2006

Veranstalter
FDP Ortsverband Strande

Kontakt: Giinter Wal3ner, 01636934977,
Christian Albrecht, 01705610551, e-mail: cam-2@web.de
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Ein

ULTIMA RATIO

Lultimativer” Kompositbau?

Holz oder Kunststoff, oder gleich das Beste aus zwei Wel-
ten? Ein brandneues Folkeboot zielt in allen Details ganz

nach oben.

Am Rande der NRW-Landes-
meisterschaften am Mdhnesee
sprach FolkeNews mit dem
neuen Eigner Christian (Kiki)
Goecke tiber das erste bei der
Bootswerft Henze (Mo6hnesee)
in GFK/Mahagoni/Teak-Kom-
posit gebaute Folkeboot.

FN: Kiki, wie bist Du auf die
Idee gekommen, ausgerechnet
bei einer fiir Folkeboote vil-
lig unrenommierten Werft ein
Boot zu bestellen?

CG: Ein Komposit-Folke ist
schon seit 1997 ein Traum
von mir. Brandt-Moller aus
Danemark schien der einzige
Anbieter fiir ein Neuboot.
Aufgrund der langen Liefer-
zeiten (angeblich mittlerweile
mehrere Jahre) kam BM aber
fiir mich nicht in Frage.

Die Bootswerft Henze bei uns
am See sucht immer nach neu-
en Standbeinen und hat jahr-
zehntelange Erfahrung in der
Verarbeitung von GFK-Teilen,
wie zum Beispiel Rotoren fiir
Windkraftanlagen. Im Bereich
Holz hat Henze noch vor we-
nigen Jahren ein traumbhaft
schones 64-Fufl Boot im West-
System gebaut.

Sowohl Junior Sven wie auch
der Senior Giinther Henze
hatten Interesse am Serienbau
von Folkebooten.

Ein langes Gesprach mit Giin-
ther Henze nach diversen Bie-
ren hat uns einen Kompromiss
finden lassen, mit dem wir
beide leben konnten. Ich woll-
te ein leichtes und vor allem
schones Boot, viel Gestal-
tungsspielraum - und Giinther
nicht zu viel Geld.

AuBlerdem sind Henze Folke-

14

boote nicht neu.Die Werft hat
schon vor vielen Jahren fiir
die Folkebootcentralen etli-
che Boote ausgebaut und war
FC-Handler. Beide Werftchefs
haben seit mehr als 20 Jahren
immer Folkeboot gesegelt,
Kundenboote gewartet und re-
pariert.

FN: Und wie ging es dann
weiter?

CG: Dann muss-
ten wir erstmal
eine Baulizenz
fiir Henze bean-
tragen, was gar
nicht so einfach
war. In den Class
Rules gibt es nur
lizensierte Werf-
ten, Henze wollte
eigentlich auch
eine volle Li-
zenz, die es ihm
auch ermdglicht
hitte, Rimpfe
zu bauen. Die
wurde aber nicht
gewihrt, sie be-
kamen leider nur
eine  Ausbauli-
zenz.

-
EB!‘-___
—

I

FN: Weifit Du
warum?

.\i ,'I].'l! m

I
|
1

CG: Ja, Erik
Andreasen wollte den so ge-
nannten Master plug, also den
Urblock fiir die Kunststoft-
Riimpfe nicht an Henze aus-
leihen, was ich aus wirtschaft-
licher Sicht gut verstehen
kann. Also blieb uns nichts an-
deres iibrig, als die Schale mit
Kiel und Ruder sowie einigen
Beschldgen bei Erik einzukau-
fen.

FN: Wie lange hat der Bau ge-
dauert?

CG: Die Schale wurde Anfang
August bestellt und im Sep-
tember geliefert. Aufgrund
der hohen Auslastung in der
Windrepair-Sparte  konnten
die Bootsbauer leider erst Mit-
te Dezember anfangen. Kein
Problem, das hatten wir so

das Cockpit mit einem Holz-
boden auszustatten. Dazu
hitte die Innenschale heraus-
getrennt werden miissen. Ich
dachte, dies sei unproblema-
tisch und erwahnte dies zum
Gliick beildufig in einem Tele-
fonat mit Erik Andreasen. Erik
lehnte jegliche Garantie fiir
diesen Fall ab und informierte
sofort den Sekretdr der NFIA.

vereinbart. Fertig geworden ist
das Boot innerhalb von cirka
vier Monaten, leider erst auf
den allerletzten Driicker, mit
etlichen Doppelschichten.

FN: Gab es wiihrend der Bau-
zeit ernstzunehmende Pro-

bleme?

CG: Zunichst hatten wir vor,

Dieser sandte dann postwen-
dend ein Schreiben an Henze
und hat die Mallnahme ver-
boten. Fiir mich vollig unver-
standlich, bei Brandt-Moller
geht es doch auch ohne diese
Innenschale.

FN: Was macht Dein Boot
Deiner Meinung nach so be-
sonders?
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CG: Sven und ich haben uns
im vergangen Jahr bei jeder
Gelegenheit vorhandene Kom-
positbauten angesehen und die
uns gut erscheinenden Details
fotografiert oder skizziert. ,,Ul-
tima Ratio* ist nach meinem
personlichen Empfinden eines
der best durchdachten Folke-
boote iiberhaupt.

Nur ein paar
Beispiele  sind
o) eigentlich
simple  Dinge
wie der decks-
biindige Durch-
lass fiir den
HeifBstropp, die
sehr zierlichen,
kugelgelagerten
Fallenumlenker
mit sechs Rollen
aus Carbon, die
Schubladenunter
dem Achterdeck
mit tropfenfor-
migen Blenden
und auch die
schon verarbei-
tete  Sitzducht
fir den Steu-
ermann. Auch
die  Backskis-
ten sind sicher
»Sonderklasse®
und bieten vor
allem viel mehr
Sitzflache als bei einem Stan-
dardboot. Die in den Deckel
integrierten ~ Flaschenhalter
sind trittfest und fassen auch
0,51-Flaschen fir Hopfen-
Kaltgetranke. Besonders stolz
bin ich auf den sehr schiffigen
Innenausbau aus iiberwiegend
massivem Mahagoni.

FN: Sind die Peddigrohrfiil-

lungen der Schapptiiren nicht
zu empfindlich, wenn man da
mal bei Seegang vorstolpert?

CG: Nee, Michel, da musst Du
mal genau hingucken. Hin-
ter dem Peddigrohr sind noch
Holzfiillungen, natiirlich mit
Liiftungsbohrungen.

FN: Wie dick ist denn das
Deck?

CG: Auf das 10 mm-Sperr-
holzdeck wurden 8mm -Teak-
stibe schraubenlos gelegt.
Damit ist das Deck zwar er-
heblich schwerer als bei an-
deren Herstellern, ldsst sich
ich aber o6fter schleifen und ist
damit langlebiger. Klasse fin-
de ich auch, dass das Teakdeck
traditionell mit spitzen Aus-
laufen verlegt wurde und nicht
mir maschinell rundgefrasten
Ecken. Den meisten Leuten
féllt so was gar nicht auf, ich
stehe darauf...

FN: Und wie steht es mit dem
Gesamtgewicht?

CG: Mit dem vorgeschrie-
benen Equipment an Bord
sind wir bei der Vermessung
auf rund 1945 kg gekommen,
also etwa ein Prozent iiber Mi-
nimalgewicht. Es wére jedoch
sicher kein Problem das Mini-
malgewicht zu unterschreiten,
wenn man auf das ein oder
andere Extra oder hier und da
auf 2 mm Materialstirke ver-
zichten wiirde.

FN: Wurde auch das Rigg von
Henze gebaut?

CG: Der Mast wurde von der
Niendorfer Bootsbauerei ge-

fertigt, die - meines Erachtens
derzeit die Masten mit dem
besten  Preis-/Leistungsver-
hiltnis in einer ausgezeichne-
ten Qualitat liefern. Ulli Schiit-
te ist der einzige Mastenbauer,
der jede einzelne Kantel beim
Holzhéndler mit der Waage
aussucht. Nur der Baum wur-
de von Henze gebaut und ist
auch richtig gut geworden.
Sven hat gleich zwei Rollen
in der Nock integriert, eine fiir
den Unterliekstrecker und eine
weitere fiir eine Reffleine oder
eine Dirk.

FN: Welche Schwachstellen
hat ,, Ultima Ratio “?

CG: Keine, vielleicht hitte
man die Lackierung noch ein
kleines bisschen besser hin-
bekommen. Im Vergleich zu
anderen von mir besichtigten
Werftlackierungen auf ande-
ren Folkebooten ist sie aber
trotzdem sehr gut.

FN: Was fiir einen Lackaufbau
habt Thr gewdhlit?

Das Rigg ist nur einkompo-
nentig mit Epifanes lackiert.
Bei allen Mahagoni-Teilen
im Auflenbereich wurde erst
Perfection von International
in acht Schichten aufgebaut
und dann wegen des besse-
ren UV-Schutzes noch zwei
Schichten Epifanes lackiert.
Im Innenbereich wurde ein
sehr widerstandsfahiger und
seidenmatter 2K-Treppenlack
verwendet.

FN: Kiki, verrdtst Du uns den
Preis fiir Dein Boot?

CG: Nein, das tue ich nicht.

Eins kann ich Dir aber verra-
ten. Gemessen an der geliefer-
ten Bauqualitat und vor allem
der Detailverliebtheit ist ein
Boot von Henze sicherlich
eine giinstige Option.

FN: Abschlieffende Frage:
Wiirdest Du nochmal ein Boot
von Henze bauen lassen?

CG: Ich weiBl ja noch nicht
einmal, ob das Schiff verninf-
tig lauft. Statt jetzt mit Dir zu
reden, sollte ich lieber mal
einen Probeschlag machen.
Aber Spaf3 beiseite, wenn auch
die noch anstehenden kleinen
Restarbeiten tadellos gemacht
werden - da habe ich keine
Zweifel - wiirde ich es wieder
tun. Ich gehe aber davon aus,
dass ich ,,Ultima Ratio* - das
steckt ja schon im Namen -
noch sehr lange segeln werde.

Schnelle Segel
fiir Ihr Folkgboot

...finden Sie neben
Regattaerfolgen,
Trimmtipps und
Preisen unter:
haase-segel.de /

|-l F

Der Segelmacher lhres Vertrauens.

Gneversdorfer Weg 9 ¢ 23570 Travemiinde
Telefon 04502/2038 « Telefax 04502/2315

www.haase-segel.de « www.banks-sails.de
E-mail: info@haase-segel.de
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Trailer,

davernd und hart im Nehmen, sucht anspruchsvol-

sfarker Charakfer, sporflich, aus-

les Schiff fir gemeinsame Unfernehmungen

Fuschriben an ...

HARBECK poz secr .

Harrmann Horbeck, Fahrzeugbaw GmbH

Winrksnederlassangen:
S020 Salzburg, DBEZ [ 38 75 10 . B4T05 Minchen, 053 1150 43 83 . 21031 Hambirg, 0480/ 738 248 58
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Leider erreichte uns bis zum Redaktionsschluf} noch kein

dericht iiber die DM der Nordischen Folkeboote bei der
Warnemiinder Woche, deshalb konnen wir an dieser Stelle
einstweilen lediglich die Ergebnisse und ein paar Bild-
impressionen mit Euch teilen. Schreibende Segler, wo seid
Ihr?

69. Warnemiinder Woche
03.07.-07.07.2006

Ergebnis: Folkeboot

Stand: 07.07.2006 17:25

Rang Land Segel Nr Steuermann/Crew Club DSVNr 1W 2W 3W 4W 5W 6W 7W

1 GER 630 Christoph Nielsen  SV03 B049 3 (BFD) 5 2 3 2 2 (15 1 180 15500
Torben Dehn SCE  SHO13
Bjorge Dehn SCE  SHO13

2 GER 466 Walther Furthmann YCS ~ SH021 5 (BFD) 1 5 4 1 1 6 2 190 15030
Hans-Christian CKA  HA048
Mrowka SLRV  B136

Volker Stem
3 GER 800 Bemnd Schadiich ~ ASVIK SHO16 1 1 3 3 5 (14 5 4 (10) 22,0 145861
Catharina TORC N170
Friedrichs TSVS  SH025
A. Kluck

4 GER 512 Hinnerk Blenckner SCE ~ SHO13 9 (18) 2 10 8 3 (13) 3 6 41,0 14091
Mathias Matt SCE  SHO13
Stephan Titze WSF  SH010

GER 902 Andreas Blank SCG B2 8 2 4 7 11 4 10 (2) (16) 460 13621
Kai Knegendorf SCO  B022
Sabine Knegendorf SCO  B022

o

6 GER 348 Dr.NikovonBosse SVK ~ SHO18 2 3 14 6 (21) (19) 12 9 3 490 13152
Jorg Niklas SVK  SH018
Uwe Grigull SCPr SH05

~

GER #17 Jiirgen Breitenbach SVS ~ SH019 10 (BFD) 17 1 1 7 9 (20) 9 540 12682
Rainer Rehbehn ~ TSVS ~ SH025
Sven Stange TSVS  SH025

GER 764 Stefan Schneider  SpYC B023 4 (BFD) 10 14 (18) 6 6 10 75710 12212
Giinter Dérband ~ SpYC B 023
Vivien Kussatz SpYC  B023

GER 1033 Christian Goecke  SKMD NW044 6 7 12 9 7 10 (BFD) (31) 12 630 11742

o

©

Axel Schulte SKMD  NW044
Sven Henze YCM  NW039
10 GER 730 StefanKlabunde  SCG  B028 13 6 (21)(20) 9 9 7 8 13 650 11273
Dr. Stephan SCG  B028
Feldhaus CKA  HA048
Martin Zeuker

GER 672 Erik Witzmann SV03 B049 15 4 26 (30) (BFD) 8 4 1 19 77,0 108,03
Wolfram Kramer SV 03 B049
Hans Henning SV03 B049

Witzmann

12 GER 617 Gunter May SV03 BM9 7 13 19 8 6 (20) (25) 7 17 77,0 10333
Heinz Wohlrab SVO03  B049
Wolfgang Klemm SV 03 B049

13 GER 560 Klaus Loffler Svst B029 16 11 18 (26)(BFD) 5 15 2 11 780 9864

Axel Gaudlitz SVSt  B029
Gerd Matznick SVst  B029

14 GER 555 Peter Schuhmann  SVSt  B029 (23) 17 9 17 2 12 14 14 (23) 850 93%4
Wolfgang SvVst  B029
Schodrock Svst  B029
Christian Fohlert

&

GER 705 Rainer Willibald YCG BWO39 (21) 5 20 18 17 18 (27) 12 5 950 89,24
Alois Weiermann ~ YCG ~ BW039

Lars Boger SCE  SHO13

16 GER 939 Uwe Pfuhl LRV~ SH084 18 14 (27) 15 (BFD) 21 3 16 20 1070 8455
Dennis Kummutar LRV~ SH084
Horst Klein LRV SHo84

17 GER 918 Emst Géde YCS SHO21 12 8 11 16 19 (31) 26 (29) 15 1070 79,85
Felix Gade BoSV  SH09%5
Ridiger Rasmus ~ BoSV ~ SH095

18 GER 656 Klaus Blenckner ~ SCE ~ SH013 22 (BFD) 8 4 16 17 17 30 (DNC) 1140 7515

Rolf Lange SCE  SHO13
Fritz Schaarschmidt SCE  SH013

GER 482 Heino Haase SVT 039 19 (BFD) 13 11 (28) 24 8 25 14 1140 7045
Volker Gloe Lyc 038

3

ARVED FUCHS UNTERWEGS

NPT r e YT

:..d.rl'-.{E_r_'l i’-IJrZ_|.-|=|;I:.
‘DerWegin
die wellbe Well

384 Seiten, 107 Fotos
€12,- (D)
ISBN 3-7688-1849-7

Mit seiner DAGMAR AAEN, im HeiBluftballon und auf
Skiern folgt Arved Fuchs den Spuren friiherer
Polarforscher. Schnee, Einsamkeit und Sturm fordern
Fuchs und seine Crew immer wieder zu ungewo6hnlichen
Leistungen heraus — ein Lesevergniigen fiir jeden
Abenteuerfreund.

BEZWINGERIN DER MEERE

SIJOELUN CEALLTGAFED

'tin Trauwm
brd wahs

250 Seiten, 42 Fotos
€12,- (D)
ISBN 3-7688-1848-9

Keiner ahnte etwas von dem abenteuerlichen Plan der
Stuttgarterin, als erste Deutsche die Welt allein auf der
schwierigen Route von West nach Ost zu umsegeln.
Nach 338 Tagen mit extrem harten Bewahrungsproben
und 31 834 zuriickgelegten Meilen landete sie wieder in
Brest. Fiir die Reise erhielt sie zahlreiche Ehrungen und
Auszeichnungen.

Jetzt im Buch- und Fachhandel

=<

DELIUS KLASING

Fax 0521/55 91 14 - www.delius-klasing.de/shop
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.Es wurde mal wieder Zeit...”

Nachdem die Kontrollvermessung anldsslich der DM2005 nur
mit Minimal-Aufwand durchgefiihrt wurde, sollte in diesem Jahr
gemil Vorstandsbeschluss eine deutlich umfangreichere Kon-
trolle der teilnehmenden Boote durchgefiihrt werden. Ziel einer
solchen Vermessung ist es, wirklich gleichwertige Boote an den
Start gehen zu lassen und Regelversto3e und Mogeleien mdog-
lichst gleich im Keim zu ersticken.

Die Kontrollvermessung gliederte sich in drei Teilbereiche: Aus-
ristungskontrolle an Bord, Kontrolle des Bootsgewichtes und
der teilweise vorhandenen Ausgleichsgewichte und die abschlie-
Bende Kontrolle der Segel. Wer nun glaubt, hier wire weitestge-
hend alles in Ordnung gewesen, der irrt gewaltig!

Ausriistungskontrolle an Bord
An Bord wurden unter anderem die folgenden Dinge gepriift:

Giiltiger Messbrief und DSV-Plakette am Spiegel vorhanden?
Messmarken (Mast und Baum) vorhanden und - soweit priifbar
- an der richtigen Stelle?

Stopschrauben an Liimmelbeschlagsschiene und Unterliekstre-
cker vorhanden?

Begrenzungsschrauben so dicht wie méglich vor und hinter dem
Mast vorhanden?

Vorgeschriebene Ausriistung an Bord (Anker, Leinen, Schwimm-
westen, Bilgepumpe, Piitzen etc.)

Korrekturgewichte - falls erforderlich - in richtiger Gro3e und an
richtiger Stelle eingebaut?

Mehrere Boote konnten keinen giiltigen Messbrief und/oder die
DSV-Plakette am Spiegel vorweisen, hatten keine oder falsch an-
gebrachte Messmarken, fehlende Stop- oder Begrenzungsschrau-
ben. Weiterhin wurden zu kurze Leinen, fehlende oder nicht ge-
wartete Schwimmwesten und
zu kleine Piitzen festgestellt.
Bei wenigen Booten waren die
vorgeschriebenen  Korrektur-
gewichte an falscher Position
- teilweise jedoch auch zu Un-
gunsten der Eigner - montiert.

Der grofite Teil der in dieser
Vermessungs-Sparte festge-
stellten Méngel konnten kurz-
fristig abgestellt werden, bei vergessenen Messbriefen und feh-
lenden Plaketten wurden Kulanzldsungen zu Gunsten der Segler
vereinbart, die die entsprechenden Unterlagen alle innerhalb von
wenigen Tagen nachgereicht haben.

Absolut mingelfrei waren bei der Ausriistungskontrolle tibrigens
nur zwei Boote!
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Kontrollvermessung bei der
Deutschen Meisterschaft 2006
in Warnemiinde

Gewichtskontrolle der teilnehmenden Yachten

Von den nur 33 teilnehmenden Booten wurden 21 (!!!) an den
Haken unserer neuen Waage genommen. Es wurden alle Boote
mit einem im Messbrief eingetragenen Gewicht von weniger als
1.940 kg, alle Boote mit Korrekturgewichten, alle neuen Boote
und alle noch nicht offiziell gewogenen Boote kontrolliert. Dies
fiihrte bei einzelnen Eignern - selbst ehemaligen Vorstandsmit-
gliedern - zu erheblichen Diskussionen. Ein Folkebootsegler
drohte sogar mehrfach mit der vorzeitigen Abreise...

Obwohl die neue Waage nachweislich nur geringfiigig andere
Ergebnisse anzeigt als das Vorgéngermodell, zeigte sich hierbei
sehr deutlich, dass diese Gewichtskontrollen mehr als sinnvoll
sind. Von den 21 gewogenen Booten waren 7 Boote - also ein
Drittel - mehr oder weniger untergewichtig. Die festgestellten
Untergewichte lagen - nach Abzug der Waagentoleranz - zwi-
schen zwei und dreifig (!!!) Kilo.

Es wire sicherlich falsch, hier
grundsitzlich an Betrugsver-
suche zu denken. Viele Eigner
wussten einfach nicht, dass
Schubladen, Steckschotten und
sonstigen losen ,,Einrichtungs-
Gegenstidnde™ zum Wiegen von
Bord gehoren. Bei Unterge-
wichten von mehr als 20 Kilo
stellt sich mir allerdings schon
die Frage, ob die Eigner wirk-
lich so ahnungslos sind oder
waren.

unbestechlich: die Waage

Dank eines gut mit Bleibarren ausgestatteten Berufstaucher-Be-
triebes in unmittelbarer Nihe des Kranes konnte den betroffenen
Eignern schnell, preiswert und unbiirokratisch geholfen werden.

Ganz offensichtlich wurden in der Vergangenheit bei Kontroll-
wiegungen in den einzelnen Flotten systematische Fehler beim
Wiegen vorgenommen, die erst bei der DM aufgefallen sind.
Hier sollten sowohl die Flottenchefs wie auch die Eigner die
Classrules besser lesen. Gemaf Classrule 10.10 werden lediglich
die Bodenbretter, Lenzpumpe, Sitze (incl. Kojenabdeckungen,
Backskistendeckeln und der Steuermannsducht), alle Decksbe-
schldge, die HeiBaugen, der Mast mit allen Beschldgen sowie der
GroBbaum mit GroBschot mitgewogen. Alles und wirklich alles
andere gehdrt von Bord!

Ich musste mir in mehreren Féllen anhoren, dass Steckschotten,
Schubladen und sonstiges Geraffel von meinem Vorgédnger und
einigen Flottenchefs mitgewogen wurden, da diese ja beim Se-
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Moment der Wahrheit im Kran: Alles Regelkonform?

geln ohnehin an Bord seien. Mag ja sein, ist aber falsch, da eine
Vermessung sich an den Klassenvorschriften orientieren muss.
Anker, Leinen, Bier- und Wasserflaschen, Segel und weiteres Gut
ist ja auch vorgeschrieben; dieses Zeug wollte jedoch keiner mit-
wiegen. ..

Ausnahmen konnen nur da gemacht werden, wo Ausriistungs-
teile - wie zum Beispiel Schubladen - ausdriicklich im Messbrief
vermerkt sind. Allerdings entspricht auch diese in der Vergan-
genheit und nur in Einzelféllen angewandte Kulanzlosung nicht
wirklich den Klassenvorschriften und kann deshalb in Zukunft
nicht mehr akzeptiert werden.

Segelvermessung

Aufgrund meiner eigenen Inkompetenz bei der Vermessung von
Segeln ist mit Herrn Heinz Aping extra ein offizieller DSV-Ver-
messer nach Warnemiinde beordert worden. Zur Erreichung opti-
maler Bedingungen wurde von der Wettfahrtleitung ein ziemlich
planer und ausreichend gro3er Messtisch aufgebaut, auf dem die
Segel genau kontrolliert werden konnten.

Urspriinglich war vorgesehen, von jedem Segelmacher zwei

neue Segelsitze genauer zu kontrollieren und bei allen weiteren
Segeln lediglich zu priifen, ob beide Vermessungsplaketten (blau

o l\

- Hv : | .I.

Obere Messmarke vorschriftsgemal3 und gut sichtbar?

vom DSV und rot von der NFIA) im Segel vorhanden sind. Alle
als regelkonform eingestuften Segel sollten einen entsprechenden
Stempel erhalten. Fiir die Kontrolle war eigentlich nur der Sonn-
tagvormittag geplant, benétigt wurde jedoch der komplette Tag,
was aufgrund der daraus resultierenden Wartezeiten und den vor-
herrschenden hochsommerlichen Temperaturen leider zur Qual
fiir die Teilnehmer wurde.

Bei der Vermessungen fiel - unter anderem - auf:

Segelmacher A (neu im Geschift): Grof3segel okay, Fock in der
Mittelldnge zu groB3, rote Knopfe fehlten, Stagreiter zu breit

Segelmacher B (neu im Geschéft): beide Segel okay

Segelmacher C (etabliert): teilweise fehlende Vermessungsknop-
fe, einige Focks in der Mittellinge zu groB, alle anderen neuen
Focken grenzwertig

Segelmacher D (etabliert): zu breite Tuchstagreiter an den Fo-
cken, zu groBe Segel Nummern, ansonsten okay

Segelmacher E (etabliert): keine Mangel

Segelmacher F (etabliert): nur ein Satz kontrolliert, dabei: feh-
lende DSV-Knépfe, zu grofle 3/4-Breite im Grofsegel

Segelmacher G (etabliert): zu kleine Segelnummern, ansonsten
okay

Bei kleinen Unstimmigkeiten wie zu kleinen oder zu groflen Se-
gelnummern, geringfiigig zu breiten Stagreitern etc. wurde ein
Auge zugedriickt, was der Veranstaltung sicher gut getan hat. Le-
diglich offensichtlich zu groBe Segel mussten gedndert werden
und wurden dann im Laufe der nichsten zwei Tage von mir nach-
vermessen. Die Kulanzldsungen wurden in erster Linie deshalb
gewihlt, weil den Eignern fiir die Fehler der Segelmacher kaum
eine Schuld zugewiesen werden kann.

Die Segelmacher werden in Kiirze offiziell vom DSV und mog-
licherweise auch der NFIA tiiber die Missstdnde informiert. Er-
staunlich ist fiir mich, dass selbst die Marktfiihrer fiir Folkeboot-
segel (hiermit meine ich gleich mehrere Segelmacher) sich nicht
prézise an die Classrules halten.

Beim genauen Studium der Classrules stellte sich tibrigens her-
aus, dass hier zumindestens in Teilbereichen leichte Modifika-
tionen sinnvoll erscheinen, die ich fiir die DFV bei der NFIA
beantragen mochte. Diese betreffen in erster Linie die Lage der
sogenannten Halb- und Dreiviertel-Breite beim Grof3segel wie
auch die Mittellainge der Fock. Mit einer Klarstellung wiren
moglicherweise weniger Segel moniert worden.

Besonders erwahnenswert ist, dass es keinerlei Unstimmigkeiten
bei dieser Segelvermessung zwischen den Eignern und Heinz
Aping gab. Heinz hat mit groer Ruhe und Sorgfalt jedem Eigner
genau gezeigt und erkldrt, warum die Segel bemangelt wurden.
Ich mochte mich an dieser Stelle nochmals herzlich bei Heinz
fiir seinen Einsatz, die gezeigte Fairness und Ruhe bedanken. Bei
den Seglern bitte ich um Verstidndnis fiir die massiven Termin-
verzogerungen. Weder die Regattaleitung, noch der Vermesser
oder ich konnten ahnen, dass es so viele Reklamationen geben

wiirde.
Weiter gehts auf Seite 20 >
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Etwa doch nicht nur ein Dreieck?

Fazit:

Nach Auswertung der Miangelliste wird wohl kaum jemand be-
haupten, dass eine ausfiihrliche Kontrollvermessung iiberfliissig
ist. Andernfalls konnten wir uns die NFIA, Klassenvorschriften,
blaue und rote Knopfe in den Segeln ebenfalls sparen und eine
Anarchie ausrufen. Dann diirfte jeder machen was er will und
mit jedem segelbaren Untersatz starten, der auch nur einem Fol-
keboot dhnlich ist.

Einem gerechten und sportlich fairem Wettbewerb - und dass
sollte eine Deutsche Meisterschaft wohl sein - wire ein Verzicht
auf diese zweifellos lastige MaBBnahme kaum zutraglich.

Ich bin jedenfalls dafiir, den in diesem Jahr gesetzten Standard
beizubehalten bzw. von Jahr zu Jahr ein wenig zu variieren. Viel-
leicht konnen wir im nichsten Jahr weniger Gewichtskontrollen
machen und dafiir mal die Masten - natiirlich im liegenden Zu-
stand - nachmessen. Ich bin schon heute sicher, dass die Fehler-
quote hoher ist als erwartet...

Euer T. O. Kiki
(vielleicht wdhlt Ihr ja im Herbst mal einen neuen,
der weniger pingelig ist...)
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NRW-Landesmeistersch:
Ohne Fleece ging gar nichts am let

Mit nur 15 Meldungen wurde
das angepeilte Ziel, minde-
stens 20 Boote zur zweiten
NRW-Meisterschaft - jeweils
im Wechsel in Essen und an
der Mohne ausgetragen - an
den Mdhnesee zu bringen, weit
verfehlt.

Keine einzige Meldung aus
Essen, das finde ich traurig!

An der Organisation der Veran-
staltung hates sichernicht gele-
gen. Etliche Sponsoren sorgten
unter anderem fiir Freigetranke
ohne Ende am ganzen Wochen-
ende (Werbeagentur Team 2),

musikalischeUntermalungund
Tanz (Pantaenius Yachtversi-
cherungen) und bestickte Polo-
Shirts fiir alle Regatta-Teilneh-
mer (Dongfang GmbH). Zu
den zahlreichen Sachpreisen
trugen weitere Sponsoren wie
Fa. HS Sprenger, Yacht, Boot
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a1ften am Mohnesee
zten Aprilwochenende

Diisseldorf, Sparkasse Soest,
Cloer Elektrogerite und andere
bei. Auch an einen Steg-Snack
in Form von warmem Schinken
im Brotchen hatten die Firmen
Langewiesche und Wolf ge-
dacht. Kurzum, Startgeld und
Sachleistungen standen sicher

mohnesee

in einem mehr als nur akzep-
tablem Verhéltnis.

Doch nun zum sportlichen Teil
der Veranstaltung:
DieWettfahrtleitungum Harald
Busch hatte es an diesem Wo-
chenende besonders schwer.
Nur eine heftige Schauerboe
mit Wind fiir eine Stunde er-
moglichte es am Samstag, statt
der geplanten drei Wettfahrten
wenigstens eine halbwegs ak-
zeptable Regatta durchzuzie-
hen. Diese gewann Uwe Pfuhl,
der zuvor in der Boe ein unfrei-
williges Bad im See genommen
hatte. Offensichtlich dadurch
inZorn geraten, zeigte der ,,alte
Schwede* erstmal allen, wo der
Hammer héngt.

Nacheinerrecht ausgelassenen
Feier konnte man am Sonntag
zundchst einmal relaxen. Die
zweite Wettfahrt wurde nach
einem 180°-Winddreher und
endloser Steherei abgeschos-
sen. Neuer Versuch nach lan-
ger Warterei und zunichst
giinstigem Wind. Hier konnte
sich Kiki Goecke durchset-
zen. Nach dem Zieldurchgang
von Kiki schlief der Wind fast
schlagartig ein, das Feld konn-
te sich nur noch {iber die Bahn
hungern. Trotz engagierter
Arbeit der Wettfahrtleitung
konnte kein weiteres Rennen
gestartet werden. Durchgefro-
ren trat das Feld der Folkeboote
den Riickweg in den Hafen der
SKMD an.

Trotz Tanzmusik und reich-
haltigem Essen nebst Freige-
trinken kam an diesem Abend
wenig Stimmung auf, die mei-
sten waren nach acht Stunden
auf dem Wasser und der Sause
vom Vortag einfach zu kaputt,
um richtig abzufeiern.

Das Highlight dieses Abends
war die Verlosung der von
Heino Haase gestifteten Fock,
die von zwei jungen Gliicksfe-
enaus der SKMD durchgefiihrt
wurde. Sie ging an Thomas
Aust. Dank der so grofziigi-
gen Spende und dem Bericht
von Heino tiber die hervorra-
gend gelaufene Travemiinder
Woche beschlossen gleich drei
Teams vom Mdhnesee spontan,
der Flotte Liibeck zur TW2006
einen Besuch abzustatten...

Der Montag entschédigte alle
fiir die bisher so schlechten
Windverhéltnisse. Innerhalb
von nur zweieinhalb Stunden
konnten bei frischem Siidsiid-
west-Wind noch zwei Wett-
fahrten gesegelt werden, die
jeweils von Svend Krumnak-
ker (F-GER 544, Mohnesee)
und Uwe Pfuhl (F-GER 939,
Laboe) gewonnen wurden.

Insgesamt wurden die folgen-
den Ergebnisse erzielt (Aus-

zug)

1. F-GER 544
F-GER 939
F-GER 482
F-GER 1033
F-GER 572
F-GER 1020
F-GER 675
F-GER 379

L2 = & B o e

Auszug aus der Ergebnisliste

Svend Kumnacker, Flotte Mohnesee
Uwe Pfuhl, Flotte Kiel

Heino Haase, Flotte Liibeck

Kiki Goecke, Flotte Mohnesee

Egon Schmitz, Flotte Kiel

Stephan Johannsmann, Flotte Mohnesee
Thomas Aust, Flotte MGhnesee

Jan Kowitz, Flotte Hamburg

Bleibtzuhoffen,dassdas Enga-
gement der Sponsoren, Helfer
und GésteausNorddeutschland
bei der ndchsten Veranstaltung
an der Mdhne nicht geringer
ausfallt. Mein Dank gilt allen
Teilnehmern - insbesondere
denen aus Norddeutschland
- allen Sponsoren und last but
not least den Gastronomen der
SKMD, die diese Veranstal-

tung trotz weniger Teilnehmer
zu einem sehr schonen Event
gemacht haben.

Besonders freut es mich, dass
der vom SVNRW gestiftete
Wanderpreisjetztander Mdhne
ist. Herzlichen Gliickwunsch,
lieber Svend...

Christian Goecke,
F-GER 1033

Landesmeister im Folkeboot: Svend Krumnacker mit Sarah
Lorf und Bruder Lars Krumnacker (1.)
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Im Rahmen des Nachwuchstrainigs in Eckernforde (wir be-
richten auf den néachsten Seiten hielt Segelmacher Heino
Haase einen Vortrag liber den Trimm des Folkebootes. Mit
seiner freundlichen Genehmigung drucken wir an dieser

Stelle eine Kurzfassung des Vortrages ab, da wir meinen,
dass diese Gedanken und Anregungen fiir uns Folkeboot-
segler allgemein von Interesse und Nutzen sind. - Aus-
schneiden und Ausprobieren erlaubt!

Trimmtipps von Heino,
dem , alten Haasen”®

Der Trimm des Folkebootes ist eine komplexe Angelegenheit.

Die folgenden Gedanken zu den Trimmméglichkeiten die wir auf unserem Folkeboot haben, ist keine Anleitung schnell
zu segeln. Vielmehr wird untersucht, mit welchen MaBnahmen das Boot optimaler gesegelt werden kann. Und wie
sich das Trimmen einzelner Komponenten z. B. auf die Segel auswirkt.

Das schnelle Segeln ist ein anderes Thema. Es ergibt sich aus dem Verstindnis der Kombination verschiedener Trimm-
méglichkeiten zu einander und der mentalen Stidrke der Mannschaft, sowie der Konzentrationsfahigkeit und Fahig-
keit, sich permanent und schnell auf neue Situationen einstellen zu kénnen.

Boot

Das segelfertige Boot (ohne Segel) einschlieBlich der in den
Klassenvorschriften vorgeschriebenen Ausriistung hat ein Ge-
wicht von min. 1930 kg. Hier kann trimmméBig nichts verdndert
werden. Selbst Ausgleichsgewichte (bei Untergewicht) haben fes-
te Plazierungspunkte. Die Pinne muss im Ruderkopf moglichst
»wackelfrei* mit dem vorgesehenen Bolzen eingespannt sein. Da-
durch wird das direkte Steuern erleichtert.

Ausriustung

Die beweglichen Teile der Ausriistung — die nicht stindig bendtigt
werden - sollten grundsitzlich so tief wie mdglich untergebracht
werden. Dazu gehort speziell der ,,schwere® Anker, Anker- und
Schleppleine. Werden diese Teile vor dem Mast deponiert, wird
das Heck etwas aus dem Wasser gehoben. Es saugt sich weniger
fest. Analog dazu taucht der Bug weiter ein. Das hat den Nach-
teil, dass sich das Boot schlechter drehen, wenden lésst, weil im
Bugbereich mehr Wasser beiseite geschoben werden muss. Sinn-
voller ist es, die obigen Teile im ersten und zweiten Fach hinter
dem Mast auf dem Kiel zu lagern. Getranke moglichst im dritten
Fach unterbringen. Alle weiteren Teile die sich an Bord befinden,
wie Wetter-Bekleidung usw. sind auf den FuB3bodenbrettern kurz
hinter dem Mast, moglichst rutschfest, zu stauen.

Mannschaft

Es ist sinnvoll die Masse der Mannschaft bei Am-Wind-Kursen
so dicht wie moglich beieinander zu halten. Also eng beieinan-
der sitzen. Dieses gilt ab mittleren Windstérken. Dabei weit vorn
sitzen; bei starkeren Winden so weit achtern wie es die baulichen
Gegebenheiten zulassen.

Auch das Folkeboot sollte anndhernd aufrecht gesegelt werden.
Da die Schwimmlage der Rumpfform sich bei leichter Kringung
nur wenig verdndert — und bei wenig Wind eine leichte Leelage
gewiinscht ist — gilt die obige Aussage nur bei mittleren bis star-
ken Winden. Ist bei wenig Wind Leetrimm angesagt, sollte die
Mannschaft moglichst dicht beim Schott sitzen. Sinnvoll ist es
auch, dass sich ein Mannschaftsmitglied bei Leetrimm in die Lee-
koje legt. Starke Lage verursacht Leeabdrift und Héheverlust. So-
bald die Windstirke Luvtrimm verlangt, muss dieser konsequent,
auch mit starkem ,,Ausreiten* erfolgen. Das gilt ganz besonders
in der Nachstartphase.
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Vor dem Wind sitzen zwei Mannschaftsmitgliedern auf dem Vor-
schiff, damit das Heck vom Sog entlastet wird und bei Welle das
Heck leichter angehoben und das Boot voraus geschoben wird.
Bei Welle und etwas seitlich einfallendem stirkeren Wind sitzt
ein Mannschaftsmitglied auf der Luvseite in Wantnihe. Dadurch
wird, wenn die Segel wieder nach Luv pendeln, mehr Druck er-
zeugt.

Mast

Mastfall: Ein bewéhrter Mastfall betrdgt ca 60 cm. Gemessen wird
der Mastfall bei einem regattaklaren Boot ohne Crew an Bord. Es
wird am besten ein Zollstock (Nullpunkt Achterkante Mast) am
Groflbaum so festgetapet, dass man diesen vom Nachbarboot aus
ablesen kann. Jetzt wird das Grofifall mit einer Leine verldngert
und mit dem Anker so beschwert, dass sich dieser frei iiber das
Deck bewegen kann. Das nun abgelesene Maf3 ist der Mastfall.
Der Mastfall ist eine ziemliche Konstante und wird bei unter-
schiedlichen Windstirken nur unwesentlich verdndert. Mehr
Fall bringt grundsitzlich mehr Hohe (und eventuell etwas mehr
Speed), aber auch Nachteile auf dem Vormwind-Kurs. Grund-
sdtzlich sollte das Boot leicht luvgierig eingestellt werden. Ein
zu neutrales Verhalten kostet Hohe. Auf der anderen Seite bringt
es nichts, wenn man mit dem Ruder stindig mehr als 4 - 5° kor-
rigieren muss.

Rigg/Mastposition auf dem Kiel: Wer nicht lange experimentie-
ren mochte, um den Mast ,,richtig* hinzustellen, kann die nach-
folgenden Maf3e verwenden: Den Mast so in die Mastspur stellen,
dafl die Achterkante des Mastfules gemessen von Achterkante
Schiff bis Achterkante Mast 4,98 -5,00 m entfernt ist. das Band-
malf} wird {iber den Traveller hinweg gefiihrt. Man kann auch von
Hinterkante Schott/Niedergang bis Hinterkante Mast ca. 1,98m
messen. Diese Mafle gelten fiir Boote von Folkebootcentralen/
Danemark.

Wanten/Vorstag:

Um den Mastfall von von ca. 60cm zu erreichen, geht man wie
folgt vor: Wanten und Vorstag 16sen. Dann die Drihte parallel am
Mast nach unten ziehen und die Oberkante der Segelmessmar-
ke (beim Baumbeschlag) mit Filzstift auf den Draht iibertragen.
(Laut Vermessungsvorschrift ist die OK Messmarke 1,00m iiber



FOLKENEWS /2

Deck). Ab dieser Markierung miissen die Spanner so eingedreht
sein, dass bis Oberkante Spannerbolzen bzw. Oberkante Piit-
tingloch fiir das Vorstag ca.1,27m, bzw. 1.22m (je nach Baujahr)
und die Wanten ca. 1,09 m gemessen wird. Die Wanten wieder
festgemacht sollte der Mast jetzt an Hinterkante Mastloch anlie-
gen. Wird nun der Baumniederholer ,,handwarm® angezogen, soll
der Mast sich ein wenig von Hinterkante Mastloch 16sen. Grund-
satzlich ist es ratsam, dass sich der Mast beim Segeln frei im
Mastloch bewegt. Dadurch wird die Kraft auf den Kiel tibertragen
und nicht gegen das Deck. Es wird weniger Lage prodiziert. Der
Mast darf auf der ganzen Lénge weder nach Steuer- noch nach
Backbord geneigt sein.

Wie oben eingestellt sind die Wanten etwas lose. Damit kann der
Mast auf dem Vormwindgang (bei vollig gefiertem Achterstag)
im Ganzen nach vorn klappen, er steht aufrechter. Das ist wichtig,
um die projektierte Segelfliche zu vergrofern. Bei Wind ab ca. 5
Bft sollten die Wanten ca. 1,5 Umdrehungen angezogen werden

Mastbiegung:

Da die meisten Masten aus Holz gefertigt sind, ist die Biegecha-
rakteristik unterschiedlich. Grundsétzlich sind biegsame Masten
zu bevorzugen, da die Moglichkeiten, mit der Mastkurve das
GroBsegel in der Profilierung zu beeinflussen, grofer sind als bei
einem steifen Mast.

Mit welchen Mitteln koénnen wir die Mastkurve beeinflussen?
Und was wollen wir im GroB3segel erreichen?

Jumpstagen:

Die Jumpstagen sind eine wichtige Trimmeinrichtung am Mast,
um das Profil des GroBsegels zu verdndern. Werden diese angezo-
gen, wird der Mast in der oberen Hailfte steifer. Werden sie gelost,
kann der Mast mit dem Zug an der Grofischot stirker gebogen
werden. Auf diese Weise kann die Tiefe des Segelprofils einge-
stellt und kontrolliert werden. Anziehen = mehr Tiefe, 16sen =
flacheres Profil.

Achterstag:

Mit dem Achterstag kann die Biegung des Mastes beeinflusst wer-
den und damit die Tiefe des Segelprofils, speziell des Grof3segels
aber auch der Fock. Mit dem Zug am Achterstag wird der Mast im
Top nach achtern gezogen. Dadurch biegt er sich und zieht Tiefe
aus dem GroBsegel. Das ist bei viel Wind wichtig, um Schriglage
und Luvgierigkeit zu verringern. Gleichzeitig wird mehr Zug auf
das Vorstag ausgetibt, und es wird steifer. Bei diesem Vorgang
wird Tiefe aus der Fock gezogen. Je steifer das Vorstag ist, je
mehr Hohe 1duft das Boot. Mit dem Zug am Achterstag wird aber
nicht nur das Grof3segel abgeflacht, sondern es dffnet sich auch
das Achterliek, es twistet. So kann der ,,Uberdruck* im GroBsegel
abstromen. Es ist also sinnvoll, eine zugkréftige Achterstagtalje
installiert zu haben.

Baumniederholer:

Der Baumniederholer hindert den Baum am Steigen. Wichtig vor
allem bei Kursen mit Wind von achtern. Denn die Nocken der
Jumpstagspreizen sollen nicht in das Grofisegel driicken. Wenn
der Baum steigt, 6ffnet sich das Segel stark und Druck/Vortrieb
geht verloren. Den Niederholer bei Am-Wind-Kursen leicht an-
ziehen. So hat der Baum automatisch fast die richtige Stellung
bei Wind von achtern. Bei mehr Wind muss sicherlich noch nach-
gezogen werden. Versierte Regattasegler trimmen auch mit dem
Baumniederholer das Achterliek des Grof3segels. Aber Vorsicht:
Nicht jeder Baum vertrégt einen steif durchgesetzten Niederholer.
Wer den Baumniederholer intensiv benutzt, sollte das Deck hin-
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ter dem Mastloch mit einem Drahtstander nach unten zum Kiel
abfangen. So wird das Deck daran gehindert sich nach oben zu
biegen.

Fallen:

Mit den Fallen wird die Vorliekspannung des GroBsegels und
der Fock eingestellt und getrimmt. Da das Segeltuch Reck hat,
wird sich das Vorliek bei beiden Segeln mit zunehmendem Wind
recken, sprich verldngern. Bei der Fock macht sich das durch
Zugfalten an den Stagreitern bemerkbar. Treten diese auf, soll-
te das Fall so stark nachgesetzt werden, dass sie gerade so eben
wieder verschwinden. Es sei denn man mdchte bei kurzer, hacki-
ger Welle ein tieferes Profil fiir mehr Schub haben.Auch beim
GroBsegel reckt bei mehr Wind das Vorliek. Jedoch bilden sich
viele kleine Falten, besonders im unteren Teil des Vorliek. Viele
Segler kiimmern sich nicht darum. Jedoch wird mit einem Zug an
der Cunninghamleine die Faltenbildung und damit auch der Lee-
bauch minimiert. Andererseits wird mit einem kréftigen Zug an
der Cunninghamleine auch das Segelprofil insgesamt flacher, u.U.
offnet sich auch das Achterliek. Ist das Grof3fall bis in das Cockpit
gefiihrt, kann auch die Vorliekspannung verringert werden: Sinn-
voll besonders bei Kursen mit Wind von achtern.

Segel

Zum Thema Segel fiir das Folkeboot eine grundsétzliche Bemer-
kung: Das Folkeboot ist eine sehr alte Konstruktion. Gegeniiber
den Booten von heute hat das Folkeboot eine fiillige Rumpf- und
Kielform. Das Verhiltnis Schiffsgewicht zu Segelflidche ist auch
viel hoher. Daraus folgt, dal aus den Segelprofilen vor allem
Kraft und nicht Geschwindigkeit kommen muf. Deswegen sind
die Segelprofile fiir das Folkeboot gegeniiber denen fiir moderne
Yachten wesentlich tiefer.

Bei allen Trimmmafinahmen muss also auf Tiefe geachtet werden.
Dariiber hinaus sollten die Schoten tendenziell eher etwas loser
als zu fest gefahren werden. Analog dazu das Schiff eher laufen
lassen als Hohe kneifen.

Zum Trimm der Segel gibt es von verschiedenen Segelmache-
reien Trimmanleitungen aus dem Internet zu laden. (z.B.www.
haase-segel.de/folke-trimmanleitung) Da das Folkeboot eine
bestimmte Art zu segeln erfordert, ahneln sich die Aussagen der
Segelmacher.

Profiltiefe/Mastbiegung

Um besser zu verstehen, warum durch Mastbiegung das GrofB3se-
gel flacher wird, ein Wort zum Schnitt des Grof3segels: Der Se-
gelmacher beriicksichtigt die Mastbiegung. Man stelle sich das
Vorliek als eine gerade Linie vom Hals zum Kopf vor. Sie ist
gleichsam die Sehne wenn der Mast biegt. Einfach ausgedriickt
wird die Bogen-/Biegetiefe an die Gerade des Segelvorlieks nach
auflen als Tuch mit angeschnitten. Nehmen wir mal hypothetisch-
12cm an. Bei geradem Mast miissen diese 12cm irgendwo blei-
ben. Sie schieben sich nach achtern und bilden einen Bauch =
Profiltiefe. Wird nun am Achterstag gezogen, biegt sich der Mast
(nehmen wir mal hypothetisch12cm an) und das Tuch wird mit
der Mastbiegung mitgenommen. Das Tuch wird heraus gezogen
und das Segel wird flacher.

Viel Erfolg beim Trimmen und Segeln wiinscht Euch

Heino Haase,
Flotte Liibeck
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Am 27./28.Mai 2006 fanden in Eckernférde die Eckdays,
ausnahmsweise mal an einem Wochenende, nach dem
Schleipokal statt. Das Teilnehmerfeld umfasste 32 Schiffe,
die sich jedoch am Morgen wie schon bei den letztjahrigen
Wettfahrten vor dem ersten Start in Geduld iiben mus-
sten. Der angekiindigte Wind liess namlich zunachst auf
sich warten und auch durch die sonst tiblichen Rituale (wir
holten die Angel raus, woraufhin verlaBlich nach einigen
Minuten der Wind anspringt), lieB er sich nicht heraufbe-

schworen.

An den beiden vorherigen
Tagen, an denen wir mit neun
FolkebootenunserNachwuchs-
training bei hervorragenden
Konditionen absolvierten,
hatten wir noch konsequenten
Wind um 4 bft zu verzeichnen
gehabt. An dieser Stelle moch-
ten wir die Gelegenheit nut-
zen, uns ganz herzlich fiir die
grof3ziigige Unterstiitzung der
Folkebootvereinigung und des
SCE, insbesondere bei Tische
Blenckner und seiner Crew,
zu bedanken. Besonders her-
vorheben mdchten wir zudem
das Engagement von Heino
Haase, der trotz eines person-
lichen Schicksalsschlages am
Donnerstag tiefgreifende Ein-
blicke in Boots-und Ricktrimm
vermittelte und bei Hinnerk
Blenckner, der an diesem Tag
Geburtstag hatte. Als weiteres
Highlight gab Walter Furth-
mann Einblicke in Strategie
und Taktik, und motivierte uns
,junge Regattasegler”, einen
eigenen Weg zu gehen und
nicht zu sehr nach den anderen
zu gucken. Auch an ihn geht ein
herzliches Dankeschon.

Doch zuriick zu den Eckdays.
Es war Mittag, als wir dann
mit einigem Erstaunen die
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,Paula®, die unter der ,,Stid*
lag, mit Brassfahrt durch die
nahezu spiegelglatte Ostsee
gleiten sahen. Kaum war der
Wind da, der dann konstant
aus West wehte, kam die Wett-
fahrtleitung dann auch schnell
in die Géange und fiihrte an die-
sem Tag noch drei Wettfahrten
durch. Die Bahn war hervorra-
gend ausgelegt und der Ablauf
reibungslos. In dem durchaus
hochkaritig besetzten Feld
konnte sich einmal mehr Walt-
her Furthmann die Pole Positi-
on sichern. Zweiter wurde Hin-
nerk Blenckner, dritter Georg
Rosebrock.

Wir jiingeren hielten uns bei
den Eck-Days noch bedeckt,
hatten wir doch noch vom
Nachwuchstraining mehr als
genug zu verarbeiten. Den
Samstag Abend liessen wir bei
einem frisch gezapften Bier
ausklingen. Dabei wurden eif-
rigneue Kontakte gekniipftund
bestehende vertieft. Es waren
auch wieder einige Teilnehmer
vom Bodensee dabei, wie es in
Eckernforde schon seit 20 Jah-
ren Tradition ist.

Als wir alle hochmotiviert
am nichsten Tag, dem Sonn-
tag, zum Hafen kamen, wurde

bald klar, dass der Wind, der
mit Sturmstirke tber die
Bucht fegte, allen weiteren
Startversuchen entgegen ste-
hen wiirde. Dies sah auch
die Wettfahrtleitung ein und
schoss bereits um neun Uhr
alle weiteren Wettfahrten ab.
Damit blieb es beim Ergebnis
des Vortages. Insgesamt waren
die Eckdays dennoch eine ge-
lungene Veranstaltung, die be-
stimmt auch im nichsten Jahr
wieder viele Folkebootsegler
anlocken wird.

Soren Koch

Einen genaueren Riickblick
auf das Nachwuchstraining
gewdhrt uns Teilnehmer Nor-
bert Lins:

‘Was wird aus unseren Jugend-
lichen, wenn sie aus dem Opti
herausgewachsen sind und
keine Lust im Segelsport auf
Trockenanzug haben? Wie
kann man diese jungen Segler
vor allem im Folkeboot halten,
Fragen,die Séren Kochvonder
Folkebootflotte Eckernforde
mit ein paar Helfern veranlas-
sten, ein Nachwuchstraining
Zu organisieren.

Schnell wurde klar, dass sich
nicht nur junge Leute als

Nachwuchssegler im Folke-
boot sehen. So war auch meine
Crew mit dabei, und ich bin in-
zwischen 47 Jahre, komme aus
der 505er Klasse und tat mich
bisweilen sehr schwer, unser
Folke schnell iiber die Bahn zu
steuern.

Am 25.Mai trafen wir uns im
Segelclub  Eckernforde zu-
nichst zu einer theoretischen
Einweisung, die durch Heino
Haasemitviel Engagementund
Sachverstand erfolgte. AuBBer-
demerhieltjedereineallgemei-
ne fiir das Folkeboot geltende
Trimmanleitung, Es folgte die
Inspektion aller teilnehmenden
Schiffe durch mehrere erfah-
rene Folkesegler. Schon diese
ersten Stunden haben bei allen
Teilnehmern gewisse Aha-Er-
lebnisse ausgeldst, und nun
sollte es aufs Wasser gehen.
Dabei segelten immer zwei
Boote dicht nebeneinander
zum Speedvergleich, Heino
mit Kommentaren im Speed-
boot hinterher, so wie eben ein
professionelles Training statt-
findet, kennt man ja noch aus
der Jollenzeit!

Leider trainieren die Folke-
boote viel zu selten so, ich
habe gehort, dass die Dianen
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uchstraining
Eckernforde

das wochentlich praktizieren.
Dann hétten wir nicht 14 Jahre
auf einen Kieler Woche Sieg
warten miissen (an dieser Stel-
le herzlichen Gliickwunsch der
Crew um Chrostoph Nielsen).

Am néchsten Tag wieder Theo-
riemit Walter Furthmann. Ich
wusste gar nicht, dass er so ein
SpaBivogel ist. Lustig brachte
er uns Selbstverstindliches ge-
nauso bei wie fiir uns Neues:
,.Bin Folkeboot fahrt man auf
dem Vorwindkurs immer so tief
wie moglich, kurze Strecke ist
angesagt, nicht wie bei den Jol-
len Iuven, denn das Boot ist viel
zu schwer ... .

Nach dieser frohlichen Runde
ging es dann wieder aufs Was-
ser. Diesmal Starttraining. Bei
4-6 Windstérken fiir einige si-
cher nicht leicht.

Erster Witz auf dem Wasser:
Walter Furthmann versenkt
die Startfahne. Also musste das
Speedboot immer als Fahne an
einer Stelle gehalten werden.

Dann der erste Start, und da
gibt es selbst bei einem Nach-
wuchstrainingeinige, diesehen
das sehr verbissen: Wir hatten
Platz nach Lee, schon wegen
der Boen, da schiebt sich das

Boot aus Essen doch noch da-
zwischen, eine Bo bringt bei
uns zum Zeitpunkt des Startes
akut zu viel Lage, und.... Be-
rithrung im Top, kleiner Riss im
Grof, Verklicker verbogen, das
wars!

Wir sind sicherlich niemandem
bose, aber bei einem solchen
Training sollten sich die, die
vermeintlich nicht direkt dem
Nachwuchs zuzurechnen sind,
ein wenig zuriickhalten!

Wihrenddieanderendannbeim
Startraining Spaf3 und Erkennt-
nisse hatten war fiir uns basteln
angesagt. Und dann find dumal
am Freitag nach Himmelfahrt
einen Segelmacher! Grofes
Lob von mir an die Firma Hiip-
ferli in Friedrichsort, die haben
spontan fiir ganz wenig Geld
geholfen. Dann noch das Boot
unter den Mastenkran, verbote-
ner Weise Thomas im Sitz nach
oben und Verklicker gerichtet,
also fit fiir die Eck-Days.

Der Abend endete dhnlich nett
wie der Vorabend, alle freuten
sich auf die zwei Regattata-
ge. Und die Seglerinnen und
Segler, die als echte Folke-
bootanfanger dabei waren,
werden sicherlich wiederkom-
men, hoffentlich bald als feste
Crewmitglieder oder sogar als
Bootseigner.

An dieser Stelle mochte ich im
Namen aller Heino und Walter
fiir das Engagement danken,
natiirlich auch Séren und sei-
nen Helfern. Es war eine rund-
um gelungene Aktion, die bei
mir personlich in der bisheri-
gen Saison viel bewirkt hat.

In diesem Sinne griilit euch
alle

Norbert Lins,
GER 586 (La Santa)

Und noch einmal das
Nachwuchstraining...

Es war ein schoner sonniger
Donnerstag morgen, als sich
mehr als zwanzig hochmoti-
vierte Segler (und zwei die es
noch werden wollten) zum 1.
Folke-Nachwuchstraining auf
dem Gelidnde des Segelclubs
Eckernforde einfan-
den. Nach einem
spontan eingelegten
zweiten  Friihstiick
konnte um 12 Uhr
auch schon der erste
Theorieblock begin-
nen. Heino Haase
erklarte  Trimmei-
genschaften anhand
eines Modellfol-
kebootes. Um die
Theorie direkt in
die Praxis umzu-
setzen, wurden an-
schlieBend einzelne
Boote begutachtet
und im Trimm ver-
bessert. Nach einer
kurzen Stirkung ging es dann
raus auf’s Wasser. Auf dem
Programm stand Speedver-
gleich der einzelnen Boote.
Da die gesamte Ubung unter
der strengen Beobachtung von
Heino Haase und Lutz Koch
im Speedboot durchgefiihr-
te wurde, konnten auch hier
noch klare Fortschritte erzielt
werden. In dem Wissen, per-
manent von der Kamera be-
obachtet zu werden, gab sich
jeder Miihe eine gute Figur zu
machen. Bevor im Anschluss
die ersten Fleischstiicke auf
den Grill kamen, nutzte Hei-
no die Gelegenheit, eine letzte
Manoverkritik zu iiben. Als
nach dem Essen die Technik
zur Filmvorfilhrung bereit
stand, stellte sich nur noch
eine Frage: ,,Wo ist die Vide-
okassette?* Nach intensiven
Ermittlungen stellte sich her-
aus, dass zwar gefilmt wurde
—jedoch ohne KassetteJ! Nach
den ersten Schreckenssekun-
den herrschte allgemeine Er-
heiterung und der Abend wur-
de nicht zuletzt deshalb sehr
gemiitlich und unterhaltsam .

Am nichsten Tag begann um
ca. 10 Uhr Walter Furthmann
mit seinem Theorieblock zum
Thema Regattataktik. Gegen
Mittag segelten alle wieder
hinaus in die Bucht, um Re-
gattakurzfahrten zu iiben. In

einzelnen, harten Gefechten
wurde um jeden Zentimeter
gekampft. KleineTurbulenzen
konnten den Kampfgeist nicht
erschiittern. Darunter muss-
te selbst das eine oder andere
Boot leiden. Gefilmt wurde
dieses Mal nicht. Nach gut
drei Stunden wurde wieder am
Steg fest gemacht. Walter iibte
noch kurz positive Kritik, gab
Anregungen fiir die anstehen-
de Regatta und wiinschte allen
viel Gliick fiir die Eck-Days.
Danach konnte man sich wie-
der dem gemiitlichen grillen
und schnacken widmen.

Alles in allem zwei sehr
schone Tage, an denen man
viele Kniffe und Tricks ler-
nen konnte. Schones Wetter,
nette Leute - wir hatten sehr
viel Spal3. Bleibt nur noch zu
sagen: Vielen Dank an Alle
die dabei mitgewirkt haben,
insbesondere an die Organisa-
toren Karsten Hoppe und So6-
ren Koch.

Hoffentlich bis nidchstes Jahr!

Kathrin & Daniel Diinschede
25
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Mit dem Messer zwischen den Zahnen
Fair Play auf der Regattabahn - Diskussion erwiinscht!

Du bist auf dem Weg zum Luv-
fass und legst Deine Kreuz so,
dass Du mit Backbordbug und
mit Wegerecht an der Tonne 1
ankommst. Wenn Dunichtganz
vorn dabei bist fahrst Duin den
»Abgasen® Deiner Vorderleute
rum und &rgerst Dich natiir-
lich, dass es nicht richtig fahrt.
Auflerdem musst Du immer
mehr H6he kneifen, um die
verdammte Tonne {iberhaupt
noch zu packen. Dabei sackst
Du noch weiter nach Lee.

Deine Mannschaft beschimpft
Dich schon seit Wochen und
meint, Du solltest endlich mal
wie die ,,Grofen* an die Luv-
tonne fahren.

Damit meinen sie das Anfah-
ren auf Steuerbordbug, natiir-
lich ohne Wegerecht. Das steht
auch in den schlauen Biichern
iiber das Regattasegeln so, weil
sich da ja angeblich immer ir-
gendwo ein ,Loch“ auftut.
Falls nicht, dridngelt man sich
eben rein! Wird schon klappen,

auch wenn einem bei den ersten
Versuchen der Schweil} auf der
Stirn steht. Und wenn es gar
nicht geht, haben die vorsich-
tigen - genau, die mit dem We-
gerecht - meistens keine Lust
auf eine Ramming und machen
Platz. Klar, man riskiert viel-
leicht einen Protest und einen
Strafkringel, oft haben diese
Ubervorsichtigen aber gar kei-
nen Meckerlappen.

Und wenn doch: Dann regelt
man das eben mal am Tresen,
weil Folkebootsegler ja lieber
Bier trinken als Protestver-
handlungen durchziehen.

Ein derartiges Verhalten habe
ich-nichtnur-beider DM 2006
mehrfach beobachtet. Bei einer
Situation kam es sogar im An-
schluss zur Kollision, bei der
mein nagelneues Boot einen
iiblen Knock auf die Schan-
decksleiste bekommen - hat.
Muss das sein???

Sicher sollte man zwischen

den wirklichen Cracks und den
Mochtegern-Profisunterschei-
den. Bei den guten Seglern
sind Bootsbeherrschung und
Timing vielfach so gut, dass
sie die Vorsichtigen (die auf
Backbord-Bug) wirklich nicht
behindern. Aber selbst bei die-
sen Spezies gibt es Gemecker
der - zumindest vermeintlich
- Benachteiligten. Manchmal
meint man, den Knall schon
antizipieren zu kénnen.

Ahnliche Situationen spielen
sich an den Leetonnen und auf
der Kreuz ab. Statt rechtzeitig
und deutlich Platz zu machen
lassen es viele drauf ankom-
men. Erst nach einem lauten
Protestschrei des Behinder-
ten und dem Raushidngen des
Meckerlappen passiert - wenn
iiberhaupt - etwas.

Was kann man dagegen tun???
Kauf Dir ein Regelbuch - z. B.
Bryan Willis ,,Die Regeln beim
Segeln‘“-Verlag Delius Klasing
(12,90 ) - und eine Protestflag-

ge und wehre Dich konsequent
gegen die Jungs, die es immer
auf die dreiste Tour versuchen.
OhnedenMeckerlappenkannst
Du es allerdings gleich ver-
gessen, weil jede Jury Deinen
Protest aus formalen Griinden
abweisen muss.

Protestverhandlungen  sind
zwar ldstig und manchmal
auch drgerlich. Scheinbar geht
es jedoch oft nicht anders.
Eine schlechte Situation, finde
ich...

Kiki, F-GER 1033

PS: Auch ich habe mich im
vergangenen Jahr mal in die
oben beschriebene Tonne 1-
Situation gebracht. Danach
war ich denjenigen, die mein
Boot nicht in Stiicke gefahren
haben ziemlich dankbar. Mein
schlechtes Gewissen hat mich
jedoch sofort dazu veranlasst,
auch freiwillig meine Straf-
kringel zu drehen.

Regattasegeln .....oder ,spiel mir das Lied vom Tod"
Einblicke in die Entstehung einer Sucht

Ich mach das ja eigentlich
schon sehr lange und in vielen
Bootsklassen. Dall Regatta-
segler andere Menschen sind
als Fahrten-/Touren-/Frei-
zeitsegler ist mir bekannt seit
ich mich seit einigen Jahren
auch unter letztere Spezies
mische.

Was war das doch ungezwun-
gener Freizeitspal3. Hilfsbereit,
zuvorkommend, immer die
gewisse Distanz haltend und
jederzeit zum Klonschnack
bereit.
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Da bist Du als Regattasegler
ganz irritiert.

Dann, Regattatermin, und end-
lich sind ,,die Anderen wie-
der wie gewohnt. Da passt Du
einen Moment am Kran nicht
auf, schon steht dein Boot in
dritter Reihe. Du kommst vom
Trimmschlag in den Hafen,
ist der Liegeplatz belegt und
weil’s einfacher war, hat der
Kollege auch gleich deine
Festmacher tibernommen. Alle
hasten hin und her, so richtig
Zeit hat niemand ....und lang-

sam aber sicher baut sich in Dir
der Druck auf, der schon beim
Start liber Sieg oder Nieder-
lage entscheidet. Profis nen-
nen das den ,,Killerinstinkt®.
Dann endlich Start! Waren
frither die Boote noch klein
und wendig, fahrt man Heute
einen 2 Tonnen Koloss. Kein
Grund, die Distanz zu vergro-
Bern, bringt doch nur Reibung
Wirme. Jeder belauert Jeden,
der Ruf ,,Raum‘ hat nicht im-
mer was mit Wegerecht zu tun,
und wenn Dich der Nachbar

von Horst Klein

in den letzten finf Minuten
um ein Feuerzeug bittet, blof
nicht reagieren, der wartet nur
auf deinen Fehler und ,,bittet*
Dich zu kringeln.

Bis zum Luvfass hast Du dann
Zeit, Dich zu erholen, die ein
oder andere Attacke kannst Du
durch geschicktes Wegwenden
abwehren.

Dann geht’s wieder los. Halt
man im Norden noch wegen
der unruhigen Piste gewisse
Abstinde, fiahrt man Binnen
Hauf Zentimeter”. Wer jetzt
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Angst zeigt....und Tschiiss !
Der echte Kick ist das Unter-
wenden direkt am Fass, soll
ja im Norden auch schon ei-
nige Masten gekostet haben.
Trotzdem, nichts ist geiler als
eine ganze Flotte am Luvfass
so richtig ,,abzukneifen”. Mit
Strom macht das noch mehr
Spall und schafft dir Luft fiir
den Vorwindgang. Bist Du
bis hier ,,ohne* gekommen,
kannst Du jetzt erst mal eine
rauchen. Miissen andere krin-
geln, gibt’s bei uns noch den
,Manoverschluck®. Jetzt nur
nach dem Leefass aufpassen,
das Dich kein Nachziigler
noch ,,abschief3t“. Machen die
gerne, ist ja die letzte Chance
Dich noch zu treffen.

Hast Du am Leefass Pech,
schiebt Dich die Diskussion
um Innenraum ja/nein so weit
nach aullen, da3 Du die nichs-
te Kreuz gegen neue Gegner
segelst, die das Loch am Fass
geschickt zur Positionsverbes-
serung genutzt haben.

Was jetzt noch kommt, ist
reine Erholung, wenn alle
Nachbarn den aktuellen Stand

akzeptieren. Verbale Attacken
zwischen einigen Booten zei-
gen Dir, das da noch was ,,ge-
klart® wird. Protest? Diese
Variante der Auseinanderset-
zung ist verpont. Meist wird
man sich bis zum Ziel einig,
wenn nicht, schluck’s runter
und nutze die Chance beim
néchsten Start, man trifft sich
ja schlieBlich wieder.

Wenn alles nichts bringt und
auch rein seglerisch keine Ver-
besserung der eigenen Situati-
on zu erwarten ist: Schau Dir
einfach die anderen Boote an
und gib dem Vermesser einen
freundschaftlichen Tipp.

Boot zu leicht, Mast zu diinn,
Schleppleine zu kurz, Ausreit-
hilfe verboten, ach ja die Piitz,
die hat doch keine 9 Liter?
Wie gesagt, ich mache das
schon sehr lange. Und wenn Du
einige Jahre in einer Bootsklas-
se lberstanden hast, wird es ja
auch einfacher. Da gibt es dann
eine Rangliste, wer in welcher
Situation starke oder schwache
Nerven zeigt. Entsprechend
planst Du deine Attacken, willst
ja auch nicht nur Stress haben.

Und Abends, beim ,,Sozi-
alen®, achtest Du sehr genau
auf Zwischentone und Schwi-
chesignale.

Diese Informationen konnten
Dir morgen schon sehr hilf-
reich sein.

Zum Gliick habe ich all die
Bootsklassen hinter mir und
segle jetzt Folkeboot.

Das saubere, regelkonforme
Verhalten aller Teilnehmer auf
allen Revieren hat mir vom
ersten Tag an besonders ge-
fallen. Unbeabsichtigte Feh-
ler korrigiert man sofort und
regelgerecht, Unstimmigkei-
ten werden per Protest zur
Klarung dem Schiedsgericht
iibergeben, und gute Segeler-
gebnisse werden nicht gekippt,
weil die Piitz kein Henkel hat.
DaB alle Boote regelkonform
sind, ist da eigentlich selbst-
verstandlich.

Somit steht fiir mich fest: Ich
bleibe Regattasegler.

Ohr
Ausstellung

Achterliek mit

Kontrolifenster
fiir das Fock-
Windbéndsel

flacher Anschnitt
fiir engen

mehr Héhe

i
Shelffoot mit I-'Il
Gummiliek |
trimmt die [

Profiltiefe !

filr viel Flache

eingebauten Twist
fur optimalen Windfluss

Tt

y
Schotwinkel und .'I

Die FOI kEbOOt Segel

mit den eingebauten Vorteilen

GroBsegel aus Contender 6,520z, langlebig und reckfest

Fock aus Square Ripstop 305g/gm, langlebig und reckfest
formstabiles Profil
Auf Wunsch an lhre P 1
Mastkurve angepass i

=
HAASE SEGEL

Der Segelmacher lhres Vertrauens.

lange Flexnose-Latte
mit Profiloptimierung

Profiltiefe als “Gaspedal”

Vorliek an Ihre Mastkurve
angepasst
fiir harmonisches Profil

Twist
fiir engen Schotwinkel
und mehr Héhe

maximale MaBe
fiir viel Flache

konvex
Ausstellung fiir mehr Fldche

kraftvolles Profil
fiir Schub durch die Welle

viele Stagreiter
fiir Leichtwindoptimierung

O\ N
/4

Gneversdorfer Weg 9 ¢ 23570 Travemiinde
Telefon 04502/2038 « Telefax 04502/2315

www.haase-segel.de ¢ E-mail: info@haase-segel.de
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FLENSBURGER SEGEL-CLUB

Liebe Folkefreunde, - —-
herzliche Griifle aus Flensburg, als neuer Flottenkapitdn mochte ich Sie ganz herzlich zur Gliicksburger Folke-
boot Cup am 19,20.8.06 einladen.

Im Rahmen des “Volkswagen Forde Cups” veranstaltet die Volkswagen AG mit den “Volkswagen Sail & Drive
Championships” einen zusétzlichen Wettbewerb der besonderen Art. Neben den Aktivititen auf dem Wasser
haben alle Crews die Moglichkeit, an einem Test-Drive-Wettbewerb mit dem Touareg oder Multivan teilzuneh-
men. Die Segler erwarten spannende Aufgaben, eine interessante Route und attraktive Preise. Die Crews haben
wihrend der gesamten Veranstaltung die Moglichkeit, an diesem Wettbewerb teilzunehmen, so dass die Zeit vor
oder nach den Wettfahrten sowie eventuelle Flauten fiir die Teilnahme genutzt werden kénnen.

Mit besten Griilen aus Flensburg

‘ AUSSCHREIBEUNG
Robert Winkler

VOLKSWAGEN FORDE-CUP

Merddt, Maeisterschaft DPrachen
Drach amn Mard. Felkabeolae

Finn=Dinghy

18, - Z0. Avgust 2006

Kurznachrich-
ten aus den
Flotten

FLOTTE LUBECK freut
sich auf Travem. Woche
Die Regatten der Folkeboote
zur Travemiinder Woche fin-
den am Freitag 28. Samstag
29. und Sonntag 30. Juli
statt. Es sind insgesamt 8
Wettfahrten geplant. Die
Bahnlénge wird 1 bis 1,2sm
betragen.

Die Bahn Foxtrott liegt nur
knapp 4 Seemeilen vom
Hafen entfernt. Birgit Hart-
mann (erfahren und von ra-
schen Entscheidungen) und
ihre Mannschaft leitet die
Wettfahrten.

Die Folkebootparty am Frei-
tag wird fir gute Stimmung
sorgen. Ebenso die Frei-
biere zum Anlegen und die
Zusammenkunft bei ,,Bre-
zel, Buletten und Bier® am
Samstag. Alles kostenlos.

FLOTTE MOHNESEE

Seit dem 15. Juli diirfen auf
dem Mohnesee erstmals in-
dividuelle Boote mit Elek-
tromotor-Antrieb ~ fahren.
Die befiirchtete Enge blieb
bislang aus. Kaum Segler,
nur Angler benutzen E-Mo-
tore.

FUR HOLZLIEBHABER

Nord. Folkeboot F - Ger 277

Lind-Bau, Dahlinger-Larche, natur, Eiche, Mahagoni,
DSV Messbrief, 3 Satz Segel und 1 Sturmsegel.
Voll ausgeristet, gr. Sommerplane, segelfertig,

versichert, Boot geschont, LP Kiel

Sofort zu verkaufen, VHB EUR 18.750,--
Heinz Kuhn, Tel. 0431-551457

Zu verkaufen
Nordisches Folkeboot FG 465

segelfertiges Kunststofboot von LM Glasfiber A/S, DK 6640 Lunderskov,
Baujahr 1981, weilRer Rumpf, Deck blau/weil®, neuer Mast und Baum
(weilR) von 2003, 2 Satz Segel, Baum-Cockpit- und Winterpersenning,
Stahwinterlagerbock, komplete weitere Ausriistung, 5 PS Yamaha
(muB Uberholt werden), LP Mdltenort, Kieler Forde, VB 17.000,00 EUR

Glnter Lubitz, Laboer Weg 58A, 24226 Heikendorf,
Tel. 0431-241849

28

VERKAUF
Nordisches Folkeboot F-G 700
Dietrich-Bau 1991, Rumpf GFK weil3-blau,
Stabdeck, Kajute Mahagoni, Preis VHS

Telefon 030-8175645




Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Impressum

Deutsche Folkeboot Vereinigung
der Nordischen Folkeboote im
Deutschen Seglerverband

Die Deutsche Folkeboot Vereini-
gung ist der Zusammenschluf3 von
Folkebootseglern aus der gesamt-
en Bundesrepublik.

Unser Nordisches Folkeboot ist
eine vom DSV anerkannte auslan-
dische Einheitsklasse mit zirka 800
Booten in Deutschland und mehr
als 4400 Booten in Europa.

Ziele und Aufgaben der Klassen-

vereinigung

» Zusammenfassung aller Folke-
bootinteressen

e Vertretung der Klasse beim
DSV

* Informationsaufbereitung und
Verbreitung durch  Mittei-
lungen und die viermal jéhrlich
erscheinende Klassenzeitung
FOLKENEWS

* Information der Medien

* Erstellung von Regattatermin-
kalender und Mitgliederver-
zeichnis mit Adressen

» FErarbeitung technischer Hilfen
und Uberwachung der Klassen-
vorschriften

* Aufnahme und Vertiefung von
Kontakten zu ausléndischen
Folkebootvereinigungen

*  Weiterentwicklung der Klasse
in technischer und sportlicher
Hinsicht, so wie Hilfestellung
fiir Neueinsteiger in die Klas-
se

* Beratung und Starthilfen fiir

Folkeboot-Interessenten durch

Probesegeln etc.

Der Vorstand

1. Vorsitzender

Dr. Karl-Peter Nielsen

Jagerstr. 13a, 12209 Berlin
030/3279670, Fax 030/32796727
dr.nielsen@nielsen-gmbh.de
2.Vorsitzender

Klaus Loffler

Sandstr. 36, 13593 Berlin, 030/3 626001
Kassenwart

Hans-Jiirgen Heise

Moorkampshdhe 3, 25462 Rellingen
04101/46133
hans-juergen.heise@kabeldeutschland.de
Sportwart

Stefan Rosehr

Teichstr. 3a-5a, 23558 Liibeck
0451/4005555

iits GmbH, Hafenstr. 33, 23568 Liibeck
SRosehr@edvs.de
Pressewart/Redaktion

Michael Hundrup

Schirl 72, 48346 Ostbevern
02532-7090, Fax 02532/7091
presse@folkeboot.de

Technischer Obmann

Christian Goecke

Kolner Str. 14a, 58332 Schwelm

Tel. 023 36/15088 0. 02336/4790 10
Tel. Biiro 023 36/4790 17
christian.goecke@goecke.de

Mitgliedsbeitrige per Bankeinzug am
Anfang eines jeden Jahres

Eigner

Euro 45~
Mitsegler

Euro 25,~
Schiiler, Studenten

Euro 10,-
Jugendliche

Euro 0,-
Konto Deutsche Folkeboot Vereinigung
Deutsche Bank AG Kiel

BLZ: 210700 24, Kto.-Nr.: 0351 916 00
BIC: DEUTDEDB210
IBAN: DE 07 2107 0024 0035 1916 00

Die Deutschen Folkeflotten und ihre
Flottenkapitine als Ansprechpartner
Ausschreibungen fiir die Regatten in den
jeweiligen Revieren erhalten Sie bei den
veranstaltenden Clubs und hier:

Berlin

Rainer Birkenstock

Mommsenstr. 62, 10629 Berlin

Tel. 030/8811267, Fax 8815724
rai.birkenstock@t-online.de

Bodensee

Norbert Herrmann, Tel. 07541/98 1945
Mozartstr. 4, 88097 Eriskirch

E-Mail No. Herrmann@t-online.de
Eckernforde

Hinnerk Blenckner, Tel. 043 54/99 63 80
Haller Weg 17, 24357 Gotheby-Holm
blenckner@mediaprint-percom.de

Essen

Horst Klein, Tel. 02 08/2 6637

Miilheimer Str. 275, 46045 Oberhausen
obmann@folkeboote-essen.de

Flensburg

Dr. Robert Winkler, Friedrichstr. 41,

24937 Flensburg, Tel. 0461/182190
info-an@dr-robert-winkler.de

Hamburg

Jan Kowitz, Tel. 040/8 802741
Herzblumenweg 10, 22523 Hamburg, jan@
ponyhuetchen.de

Kiel

UlfKipcke, Tel. 04321/528995

Looper Weg 20, 24536 Neumiinster
rakipcke@t-online.de

Liibeck

Heino Haase, Tel. 045 02/20 38, priv. 41 94
Gneversdorfer Weg 9, 23570 Travemiinde
heino.haase@haase-segel.de

Maéhnesee

Achim Cloer, Tel. 02932/6297-29,

Fax 02932/6297-129

Von-Siemens-Str. 12, 59757 Arnsberg
flotte. moehnesee@folkeboot.de

Aufnahmeantrag in die Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Vorname Geburtsdatum
Name Telefon
Strafle Bank

PLZ Ort Konto-Nr.
Club BLZ

Flotte Datum Unterschrift

bei Minderjihrigen Unterschrift des gesetzlichen Vertreters

Wodurch sind Sie auf das Folkeboot aufmerksam geworden?

O Eigner
O Eignergemeinschaft

Segelnummer F
Baujahr

Rumpf-Baustoff [ Holz O GFK

O Mitsegler
O Fest bei F

[0 wechselnd

Dieser Aufnahmeantrag ist gleichzeitig
eine ,,Erméichtigung zum Einzug des
Beitrages mittels Lastschrift.

Bitte im Umschlag an den Vorstand einsenden

Schlei
Klaus Kahl, Dachsgang 8, 24848 Kropp,
Tel. 04624/8008 75, folke-klaus@t-online.de

V-Mann Folke Junior:
Hartwig Sulkiewicz, Tel. 044 51/2792
Am Sande 29, 26316 Varel

FOLKENEWS

Internationale Fachzeitschrift und offizi-
elles Mitteilungsblatt der Deutschen Fol-
kebootvereinigung e.V, Klassenvereini-
gung der Nordischen Folkeboot im DSV.

Herausgeber:
Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Redaktion und Anzeigen:
Michael Hundrup

Schirl 72, 48346 Ostbevern
02532-7090, Fax 02532/7091
presse@folkeboot.de

Satz und Druck:

Druck-Center Uwe Mussack
Hauptstrae 97, 25899 Niebiill

Tel. 046 61/2244, Fax 04661/51 86
www.druck-center.de
info@druck-center.de

Bezugskosten:

im Mitgliederbeitrag enthalten, fiir Nicht-
mitglieder ist der Einzelpreis € 5,00 plus
Versand

Nichster Redaktions- und Anzeigen-
schluss ist der 20. 11.2006

Mit Namen gekennzeichnete Artikel drii-
cken nicht unbedingt die Meinung der
Deutschen Folkeboot Vereinigung oder
ihrer Redaktion aus. Fiir unaufgefordert
eingesandte Manuskripte Gibernimmt die
Redaktion keinerlei Haftung. Kiirzungen
von redaktionellen Einsendungen sind
ausdriicklich vorbehalten.

Der Nachdruck aller Textbeitrage ist nach
Riicksprache mit der Redaktion und unter
Angabe der Quelle gestattet.

DFV  Der Vorstand

© Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Redaktionsmitarbeiter in den Flotten

Hamburg

Rolf Polldhn, Hamburg
Telefon: 040/827210

Kiel

Fritz Liibbe, Kiel

Telefon: 0431/393193

Regina Augustin

Biilker Weg 2-6, 24229 Strande,
Telefon: 04349/909798

Berlin, Bremen, Bodensee, Essen, Flens-
burg, Liibeck, Mohnesee, Schlei, Flotte
Mecklenburg-Vorpommern, Eckernforde
siche Flotten-Obleute

iits gmbh

Hafenstrafe 33, 23568 Liibeck
Tel. 0451/8717460

Fax 0451/8717473

INTERNET-LINK:

http://www.folkboat.com
http://www.folkeboot.de
http://www.folkebaad.dk

< NORDIC FOLKBOAT INTERNATIONAL ASSOCIATION
5 . RiccanonT }l;mf; glrz:‘c]l:‘i\r&‘iths Lane ’\/NHA\
Q = Isle of Wight PO 41 0SS N

Tel. +44 1983 760621 - Fax +44 1983 760572

E-Mail: folkboat2@aol.com
Secretary / Treasurer: Peter Ament

Die FOLKENEWS wird auf chlor-

frei gebleichtem Papier gedruckt
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Heinz Blenckner
Prinzenstr. 22
24340 Eckernforde
Tel. 04351-86240
Flotte Eckernforde

Bernd Rosenthal
Philippinenstr. 2
45130 Essen

Tel. 0201-783038
Bootseigner FG 230
Flotte Essen

Heiner Fahnenstich
Birkenweg 11B
42579 Heiligenhaus
Tel. 0171-7924027
Bootseigner FG 664
Flotte Essen

Christa Terhart
Feldhauskamp 68
45138 Essen

Tel. 0201-288793
Miteignerin FG 797
Flotte Essen

Ute Kowitz
Herzblumenweg 10
22523 Hamburg
Tel. 040-8802741
Miteignerin FG 370
Flotte Hamburg

Neuaufnahmen
in die Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Hans-Gerd Bechmann
Vofbergring 3

45259 Essen

Tel. 0201-467132
Flotte Essen

Roland Jahn
Ortto-Suer-Allee 139
10585 Berlin

Tel. 030-2141664
Bootseigner FG 862
Flotte Berlin

Christoph Hamma
Elvirasteig 14
14129 Berlin

Tel. 0170-8531705
Bootseigner FG 431
Flotte Berlin

Stefan Schneider
Koenigsallee 77F
14193 Berlin

Tel. 030-85731464
Flotte Berlin

Paul Stiibecke
Pariser Str. 35
10707 Berlin

Tel. 030-8826315
Bootseigner FG 905
Flotte Berlin

Herzlich willkommen in der Deutschen Folkeboot-Vereinigung !

Manuel Wenk
Raesfeldstr. 18
48149 Miinster

Tel 0171-9380066
Bootseigner FD 305

Paul Salwik
Graf-Luckner-Str. 11
24159 Kiel

Tel. 0431-562309
Bootseigner FID 454
Flotte Kiel

Arne Kolpin
Engelswisch 52
23552 Liibeck

Tel. 0451-7098250
Flotte Liibeck

Stefan Hildebrand
Flensburger Str. 84
241006 Kiel
Bootseigner FG 213
Flotte Kiel

Harald Koglin
Neuwerker Weg 224
14267 Berlin

Tel. 030-8177733
Bootseigner FG 733
Flotte Berlin

Setzt Euch bitte mit den Neumitgliedern in
Eurer Flotte in Verbindung!

Alexander Aleksander
Heinrich-Mann-Platz 7
13156 Berlin

Tel 0172-3070787
Bootseigner FG 396
Flotte Berlin

Erik Witzmann
Zeppelinstr. 85
12459 Berlin

Tel. 0172-3863059
Flotte Berlin

Oliver Keitel

Stolper Str: 42

16548 Glienicke

Tel. 0172-3946266
Bootseigner FG 1029
Flotte Berlin

Flotte Essen freut sich liber besonders groBen Zuwachs - JHV am 11. Marz

Rechtzeitig vor Friihlingsan-
fang trafen sich am 11. Mérz
die Mitglieder der Essener
Flotte zu ihrer Jahresversamm-
lung bei der Segel-Kame-
radschaft-Essen-Heisingen.
50 Teilnehmer genossen die
Atmosphére im gemiitlichen
Clubheim, wéhrend draullen
Schneegestober und geschlos-
sene Eisdecke auf dem Balde-
neysee cher an Weihnachten

30

denn an Friihling
denken lieBen.
Wieder einmal
konnte  Obmann
Horst Klein stei-
gende Mitglie-
derzahlen (+ 10)
und wachsenden
Bootsbestand  (+
6) feststellen. Er-
freulich auch,
dass die Zahl der

reisewilligen ~ Auswirtsseg-
ler stindig zunimmt. Zu je-
der Folkeboot-Veranstaltung
in 2006 wird man jetzt auch
die neue Flotten-Flagge be-
wundern konnen. Gespendet
von der Familie Blumenstein
wird sie groBer und scho-
ner als das Vorgingermo-
dell den Flaggenmast zieren.
Wie in Essen iiblich : Der

Abend endete gesellig......
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Harte Schule des Lebens

,Die Welt im Sturm erobert*
strunzt der Titel des nun auch
in deutscher Sprache erhaltli-
chen Buches von Tania Aebi.
Als 19 jahriger Teenager, der
vor die Wahl gestellt wird, ein
College zu besuchen oder die
Welteinhand zuumsegeln, er-
greift die New Yorkerin ohne
wirkliche Segel- und Navi-
gationskenntnisse die Gele-
genheit und sticht 1985 fiir
gut zweieinhalb Jahre in See.
Eher zufillig findet das "Gir-
lie" dann auch ihren ersten An-
steuerungspunkt die Bermudas
und muf nicht auf See enden.
Erst nach der Umrundung der
halben Welt ist ihr der Umgang
mit Schiff, Stromung, Wetter,
und vor allem dem Sextanten
wirklich vertraut.

Als Boot haben sich ihr Vater
und die junge Seglerin we-
nigstens etwas Seetiichtiges
ausgesucht. Die Contessa 26
""Varuna". Ein Langkieler,
dem Folkeboot sehr @hnlich
von der Linienfiihrung, wenn
gleich auch ein wenig grofer
und vor allem amerikanisch
typisch erheblich breiter. Die
Bauqualitdt indes ldsst aller-
dings sehr zu wiinschen iibrig,
und so miissen diverse Wasse-
reinbriiche und Reparaturen
bewiltigt werden. Bis zuletzt
gelingt es nicht, den eingebau-
ten Diesel verlésslich ans Lau-
fen zu bekommen.

Mit viel Gliick aber auch Mut
und Entschlossenheit gelingtes
der jungen Dame, alle Widrig-
keiten wie auch den schmerz-
lichen Tod ihrer

W

b
Camgmd

TRHIA AEBT

p‘_-ihl.ﬂ-EI'IF FRIHRAN

Mut-
ter zu verwinden und sie be-
endet nach einer letzten tur-
bulenten Uberfahrt {iber den
Atlantik ihre Weltreise. In
New York angekommen muss
sie jedoch feststellen daB3 ihr
der Weltrekord fiir die jlingste
Einhand-Weltumseglung ver-
sagt bleibt, da sie auf einem 80
Seemeilen Teilstiick im Siidpa-
zifik unter Motor eine Freundin
an Bord gehabt hat. Doch hat
sie den 27.000 Seemeilen Torn
und eine unvergleichbar harte
Schule des Lebens genossen

und in ihrem Freund Olivier,
der mit ihr auf einem eigenen
Schiff die halbe Welt umreiste,
auch den Mann fiirs Leben ge-
funden. Mit ihm zieht sie dann
auch nach Newport, um dieses
faszinierende Buch zu schrei-
ben. Beim Lesen reif3t es einen
stindig zwischen Faszination
des Erlebten und Schaudern
vor der Naivitit, mit der die-
ser Torn angegangen wird, hin
und her. Kaum vorstellbar, dass
der Vater eines nach amerika-
nischen Gesichtspunkten min-
derjahrigen Maidels wéhrend
dessen Weltumseglung mal
eben an der Rally Paris - Dakar
teilnimmt und noch ein Schiff
iiber den Atlantik fahrt. Ra-
benvater oder postmoderner
Rollencoach? Fiir 12 Euro in
jedem Fall ein Buch, das sich
zu lesen lohnt.

Rainer Hellmann

Tanja Aebi/

Bernadette Brennan:

»Die Welt im Sturm erobert*
368 Seiten, 24 Farbfotos,

5 Risse, 13,5x21,5 cm,
kartoniert, Delius Klasing
Verlag, Bielefeld 2005,
ISBN3-7688-1527-7,

EUR 12,00

Noch 'n Tipp:

Folkeboothistorie in
der ,,Yacht CLASSIC”

Damit es niemand verpasst sei
hier nochmal auf das im Juni
erschienene Special ,,Yacht
CLASSIC* vom Delius Kla-
sing Verlag aufmerksam ge-
macht. In dem insgesamt
sehr schonen Heft, das man
kaum mehr aus der Hand le-
gen kann, hat Dieter Loibner
ein achtseitiges Feature zum
FOLKEBOOT verfasst, wel-
ches mangels einer deutschen
Ausgabe seines Buches ,,Folk-

boat Story“ mit das Beste ist,
was bisher in deutscher Spra-
che zum Folkeboot allgemein
geschrieben wurde. Kompli-
ment an Dieter und Dank an
die Yacht Redaktion sowie
meine wirmste Empfehlung
des Heftes an alle Freunde
des Folkebootes. Erhiltlich
im Zeitschriftenhandel oder
frei Haus bestellen per Telefon
0521-5599 11. Preis 6 EUR.
mh

Kommt nur
die Halfte an?

Beratung und Schulung mit den

& Schwerpunkten Mitarbeiter-Fiihrung,
Teamentwicklung /Change Management &
o kundenorientierte Kommunikation

Dr. Stefan Goes - Hafenstrafie 33
23568 Liibeck - 0451 - 88 18 51 0

www.communicare.de

communicare
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Diese DFV-Artikel sind
uber den Kassenwart
erhaltlich:

Habt Ihr Interesse an den kompletten Folke-News-Jahrgingen
2000 und 20017
Aus Riickldufern konnen wir anbieten:

Folke-News 2000, Heft 1 bis 4 Euro 8,00
Folke-News 2001, Heft 1 bis 4 Euro 8,00
© Anstecknadel Euro 12,00
© Folkebootstander Euro 9,50
O Folkebootaufniher Euro 7,50
© Autoaufkleber Euro 1,50
© Base-Cap Euro 11,00

@ Weste Euro 25,00

DFV Verlag, p.A. H.J. Heise, Moorkampshéhe 3, 25462 Rellingen
PVSt, Deutsche Post AG, Entgelt bezahlt, C 8807

Ein Klinker-Entwurf, der
genauso gut und schnell se-
gelt, ob er nun aus Holz oder
Kunststoff gebaut ist. — Das
Nordische Folkeboot gibt
es nun schon seit 60 Jahren.
Viele leichtere, schnittigere
und schnellere Boote sind in
diesen Jahrzehnten gekom-
men und wieder verschwun-
den. Das Folkeboot ist noch
immerda!-Undzwarstarker
als je zuvor.

Die Folkeboot-Story — 240
Seiten, 50 Fotos, 30 Riss-
Zeichnungen, Von Kult zu
Classic — Die Wiedergeburt
einer Legende, von Dieter
Loibner (Oakland Ca., USA)
Im Internet zu bestellen
unter www.amazon.de

:FC}”-(bUHi

story
h

Alle Preise verstehen sich pro Stiick sowie inklusive Porto und
Verpackung.

Bestellungen bitte beim Kassenwart:

Hans-Jiirgen Heise, Moorkampshéhe 3, 25462 Rellingen

Mitglieder, die uns eine Einzugsermichtigung erteilt haben,
bestellen am besten auf telefonischem Wege unter der Rufnum-
mer 04101-461 33, Mo. - Fr. zwischen 18.00 und 19.00 Uhr. Der
Betrag wird nach Versand abgebucht.

Mitglieder, die uns keine Einzugsermichtigung erteilt haben,
werden gebeten, den Betrag auf das Folkebootkonto bei der Deut-
schenBankAGKiel (Kontonummer035 191 600,BLZ210 700 24)
zu iiberweisen. Die Uberweisung gilt dann als Bestellung.
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